
SNA KOLEJISTI 

Itanktigeri 

|.]| ^ :: 

IjRH V LIPSKU 


9 771212 286018 
















W V 








ROURY V NĚM 


Mezinárodní modelářský veletrh v Lipsku, 
o kterém píšeme na jiném místě tohoto se- 
šitu, byl pro návštěvníky příležitostí pro- 
hlédnout si létací modely poháněné prou- 
dovýmí motory, Zatímco u nás tato svébytná 
maketářská kategorie skomírá zejména 
díky cenám pohonných jednotek, 
v Měmecku má řadu stoupenců. Podívejme 
se, co všechno se šikovným modelářům po- 
dařilo dostat do vzduchu. mas 
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EF2000 Typhoon II převed! 
do modelové podoby 
Uwe Puchtingen 
Maketa o rozpětí 1600 mm 
a hmotnosti 14 t 6 kg je 
údajně poháněna 
proudovým motorem 
o tahu 140 N 


Burkhard Dotzauer si 
troufl také na stavbu 
makety L-1S9. Tento vefmi 
pohledný model má při 
rozpětí 1740 mm 
hmotnost 14 kg 
















Lu * 






A í- - ■ I- » ... 

-j, ^ . ... 

. ' „ , X rt hši - 

% ■ ^ 




5; ?<*?' 


Také předchůdce L-Í59, typ L-39 f se dočkal maketové podoby . 
Helmut Kaminski z modelářského klubu v Herzburgu postavil 
Albatros v měřítku 1:6,8. Model poháněný motorem JetCat P80 
má rozpětí 1420 mm a hmotnost 9, 7 kg 


A Zdařilou maketou stíhačky Sabre t 
které je mimochodem věnována 
značná část tohoto sešitu Modeláře t 
se pochlubit Burkhard Dotzauer 
z Lipska. Model o rozpětí 1980 mm 
a hmotnosti 11 kg je poháněný 
turbínou JetCat Pí 20 


4 Izraelské lviče Lavi postavit 
Manfred Bischof jako proudovým 
motorem poháněný model o rozpětí 
1470 mm a hmotnosti 12 f 5 kg 


Foto M Salajka 
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Z vaši dilny 

Písnice Mode] Open 2002 
Model I lobby v Lipsku 




Pro mladé a staře: 
Vystřelovaci F-86 Sabre 


Eagle, ale nikoli F 1 5 



Sabre v podkladech a modelech-— 


Americká šavle v Koreji 


24 Sd.Kfz, 181 Tiger I Ausf. L 
30 Suchoj Su-6 AM-42 

37 MiG-?1 / elektráren 

38 MiG-21 podle Fujirni---- — 

41 LaGG-3 

44 Zima na kofajisku 

Modelář je Modelář 
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Jak vidíte na titulní straně, náš společný časopis po roce završil přeměnu a pod sta- 
ronovým jménem bude nadále přinášet zajímavosti a podklady mající vztah k maketám 
letadel, lodi. aul r vojenské techniky, k modelové železnici a figurkám. Je pravda, že od 
pnštiho čísla bude pro ty, kteří si jej nepfédplatili u společnosti Aerornedta zase o něco 
dražší, ale také na kvalitnějším papíru, na němž by měly byt fotografie i výkresy lépe 
„čitelně"* 

Pro příští rok připravujeme články například věnované vrtulníkům EH-101 Meríin, 
tanku Achilles, letadlům Jaguar a Dornrer Do 335* či bitevní fotii Monarch. Plánujeme 
rovněž větší obrazová i textová pojednáni n Jeepech i letadlech Messerschmitt Bl 108. 
T-28 Trojan/Fen ec* Focke Wulf Tw 190A/F, Fairey Radle, Junkers Ju 52, Fexan, Sáro 
A-1 ř MiG-19, Vinkers Wéllinglon. F-84 Thuriderjet* Hawker Hurricane. Hummer, Aero 
L-39 Albatros, Focke-Wulf Fw 1B9. lornado, Lavočkin Ln 7. Messerschmitt Me ?62 ř 
Fairey Gannet, Rronco* yesserschmitt Bf 109G* Boulton Paul Defíant, DHGChlpmunk, 
English Electric Lightninn Hawker Hunter. Bude rovněž pokračovat seriál o stavbě 
funkčních modelu n odpočinkové dvousiránce pro mladé i staré: nově zařadíme cyklus 
o modelářských technikách a budeme rovněž pokračovat v rubrice Poznáváme letec 
kou techniku. 

Doufám, že vás některý z námětů zaujal a že se s ostatními čtenáři podélíte o své 
zkušenosti* 

Příjemné svátky n opravdovou modelářskou nadílku přeje všem čtenářům 

Martin Sa!&}k& 
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Z VAŠÍ DÍLNY 




PÍSNICE 


(k článku uvnitř tohoto sešitu) 


J/núm-í '• 

Wc? i ^ 


r p i- »í I' » 


řlť/íOStf il 1 

Praha 3 

A/ázev domovského KP ^ 

Prífha ^ 

▲ Orwfté místo v kategorii ll.b mladších žáků pro DDM Praha 9 
vybojoval Filip Weinfurt s modelem M1A2 Abrams 


A Junior Jiří Chvátal z KPM Sázava s modelem Dodge 
WC‘54 Ambulance zvítězil v kategorii II, a 


A Pavla Ufliková, členka klubu Křížem-Krážem s modelem 
DH Mosquito FB Mk. VI uspěla nejlépe v kategorii l.c starších žáků 


A Model HMMWV Ml 038 Cargo mladšího žáka Ondřeje 
Kovaříka z DDM Labyrint 


Konkurenci v kategorii lodi nenašel starší žák Martin Pade- 
věd z DDM Modřany s modelem torpédového člunu PT-117 


a V kategorii modelů ,, velkc “ bojově techniky starších žáků zvítězil 
Pavel Čermák z IZV Beroun s modelem M151 A2 Mutt 
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Letec ký modelář 12/1 952 

Proměnu u.záže posledního čísla roč- 
níku 1 952 zaregistruje bez upozorněni má- 
lokterý čtenář naší rubriky. Pokud sr ovšer n 
zalistuje v listopadovém Modeláři, pak 
I shledá. >e znak Doslelu na titul na straně byl 

v tichosti nahrazen znakem Svazarmu. 
nebo-h Svazu pro spoluprací s armádou. 
Tato organizace . založená podle vzoru so- 
větského „Dosnafu' 1 so již po necelém roce 
poněkud rozpačité existence přeorganizo 
vala a posléze „Sloučila 14 $ Dosletem í Dob- 
rovolným svazem lidového letectví) 
a čtyřmi dalšími obdobnými svazy. O tom 
jsme se. konečná zmínili v předešlé remi- 
niscenci. Kam sr? tedy bude ubírat dalši vý- 
voj oyio jasné> jen málokdo tušil že to 
t bude tn/al skoro čtyřicet let! 

I Stojí za zmínku. ja* bylo o této akci 

Opatrně a po kapKách informováno. Vý- 
mluvný je redakční úvodník „Chraňte ma 
jetek slučujících se organizací' 1 , který na 
několika místech vyzývá k obligámí „bdě- 
losti a odstražitostřl Samozřejmě tu šlo 
o majetek, který vytvořily minimálně dvě 
generace předchůdců. Ten byl podle 
osvědčeného scénáře Svazarmem zná- 
rodněn, za pokryteckého voláni po jeho 
ochraně před rozkradeními A nebyly to 
vedle technické základny nějako pas 


toušky. viz třeba reprezentační budova 
Českého autoklubu v Opletalově uici 
v Pm/eí 

Ale vraťme se k modelářství. Velký plá- 
nek byl tentokrát přesunut na zadní stranu 
a redakce zde modelářům zprostrodková 
vata výkres sovětského dere načni ho mo 
lorku CAM i 50 o obsahu 1.8 cnY\ Kon 
cepčné odpovídal našemu Super Atomu, 
ale jeho sériová výroba v SSSR byla za- 
hájena v době. kdy byl Atom vlastně už 
mo t ore m hi st o r ic k ý m . 

Téměř čtyři stránky výlisku jsou věno- 
vány pravidlům celostátní soutěže mode- 
lářů Svazarmu 1953. Struktura a hierar- 
chie soutěže byla dost komplikovaná 
nebo? po vzoru chytré horákyně byla 

soutěží masovou i výběrovou sou 

časně!" Celkem sedm kalegoní bylo roz- 
dělenu ještě na skupiny, většinou nor- 
mální, bezocasé, vodní a v některých ještě 
na další až čtyři podskupiny podle obsahu 
motoru. Přes palec dojdeme k celkovému 
počtu 25 soutěžních kalegum a celkové 
číslo bude jesle zmnohonásobeno exi- 
stenci tříd žáku, juniorů a senioru. Dnešní 
čtenář tu najde zapomenuté lahůdky jako 
kalegone tyčkových modelů a konečné 
i modely zvláštní V rámci osvěty si žací- 
tujme: Helikoptéry a autogiry podle FAI: 
Vznášeni ve vzduchu zajišťuji otáčivé plo- 



» modelář 


chy tgravton). Modely s pohyblivými nos 
nými plochami: Vznášení ve vzduchu za 
jišlují zcela, nebo zčásti plochy vykoná- 
vající bud rotační pohyb kolem přibližně 
vodorovné osy ícyk logy rop lán), neborná- 
vavý pohyb {otrnitoptemji. 

parrt 
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KALENDÁŘ 

: Od 3, listopadu do 15, prosince je v pro 

storách hvězdárny ve Valašském Mezi- 
říčí přístupná výstava papírových modelů 
kosmické techniky; která už byla k viděni 
v Ostravě a Hradci Králové, Proti prod 
chozim výstavám je rozsah rozšířen a k vi- 
I dění bude na 75 modelů. Návštěvníci se 

t naci papírovými maketami mohou vydat 

t>d Sputníku 1 přes Mezinárodni kosmic 
. kou stanici IBS až k družící a modulům 

* mezinárodni kosmické stanice, které do 

I vesmíru teprve poletí. Zajímavosti pro ná- 
I vš tě vniky a zájemce o kosmonautiku bu- 

I duu určité modely lodi z programu Gc 

mini, Mercury a Biue Gemini, které jsou 
zpracovány v měřítku 1:24 a jejich auto- 
rem je nadšený modelář ze Spojených 
stálu 

Í KonfaAř na organizátory: mřlos. drá- 
bek ®ods - ds o. cz, 
http :// ww iv. in ox L cz/h vezdůrn a i 

’ Zimní polélání RC házedel se uskuteční 

8. prosince na modelářském letišti Velká 
Dobrá 

Kontakt na pořadatele: Milosta v Ho- 
řava, RC MK Kladno 120 1 Us řecká 3043, 
272 00 Kladno, Tet: 0312/660437 

Děčínský vánoční rampouch v kategoriích 
H-halové, M or a P3 se bude létat ve 
sportovní hale ČD na východním nádraží 

v Děčíně v sobotu 14, prosince. 

Kontakt na pořadatele: Zdeněk Švarc, 
DDM t Březiny 98 f 405 01 Dědin 27 t Tel: 
0412/524089 

Zimní liga házerJeí Praha Kladno pokra- 
čuje 29, prosince v Praze na Vypichu 
Kontakt na pořadatele: Ing. Jiň Paná- 


ček , LMK Praha 6 ČSA t Patočkova 12 r 
169 00 Praha 6, Tel: 0603/814305 , 
o •mail: jpanacek @ v o lny - cz 

Silvestrovské házedlo se opravdu 
31 . prosince bude Konal na louce u Sta- 
rého Sedla 

Kontakt na pořadatele: Josef Slováček, 
LMK 280 Lomnice r M* Majerové 
1751/55 , 356 05 Sokolov t Tel: 0168/ 
621 036 , e-mail: slováček jfe' volny.cz 

Velká Silvestrovská shov/ začíná 31 . pro- 
since v 1 n hodin v Zájezdě u České Ska- 
lice na soukromém letišti u Knapu, 

Kontakt na pořadatele; Jindřich Dvořá- 
ček, LMK Tňfid , Tel: 777 800 015 , e- 
mait: dvora c ek.jin dric h Qtiscall cz 

PŘÁTELSTVÍ bez hranic 

Pod tímto názvem se ve dnech 28. 
a 29. záři uskutečnilo v rámci programu 
PHARE Euroregionu Labe /Elbe sportovní 
setkáni modeláři. RMK Krupka a členi 
MFC Rossendorf. Soutěže se v sobotu 
zúčastnilo 15 juniorských a sedm dospě- 
lých závodníku v kategorii Etektrolet. Mezi 
mládeži zvítězila Franciska Jacři, ze seni- 
oru byl nej lepším And reas Lo enz. Z české 
strany se zúčastnili juniorské kategor ii 
Marek a Martin Pávkovi, v dospělých 
Zdeněk Slezák. V této kategorii se ještě 
uč a lak se na špici závodního pole neu- 
místili. 




Krupšíf se pochlubí i několika starty 
raket a také letadélky kategorie TI Nej 
léno se dařilo Kateřině Stainerwé, do 
startů zapoj t i i junioř z Rossěndorf u. 

O D^ác.- soutěžení a činnosti v mode- 
lářských klubech se pak dlouho cIískulú 
varo nejen na letišti, ale \ v klubovně MFC 
Rossendorf. Dětí i dospělí pak trénovali na 
počítačovém trenažéru a uráii kulečník. 



Během víkendu bylo v klubu č\ na le 
tišti na 50 účastníku, ať uř aktivních mo- 
delářů nebo jen příznivců tohoto sportu 
Junior Martin Pavkasí skvěle z alétaJ na sou- 
pravo učitel žák s Eberhartem Hartmam 
nem f když svůj model rozbil již pě tréninku. 

Akce se uskutečnila opožděně 
kvůli povodním, ale byla po tvrze- y 
nim, že přátelství bez \ tráme tun- /' 
guje a žc si Krupočti máji s ně / ^ 

meckými kolegy a přáteli / 
stále co říci. S ^ 
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V sobotu 1 9. října proběhl v klubu Ju- 
nior na pražsko Písnici druhý ročník sou- 
těže stavitelů plastikových modelů. Pořa- 
dateli byli opět členové modelářského 
kroužku Křižem Krážem, kteří se loňské 
premiéře dobře připravili, Po doslova de- 
tektivním pátrání vystopovali mnohé 
kroužky mládeže a rozeslali více než sto 
pozvánek na domy déti a mládeže po 
celé České republice. 

Aby soutěž vůbec mohla proběhnout, 
bylo také nutně ve spolupráci se sponzory 
obstarat ceny pro vítěze a především za- 
jistit kvalitní rozhodčí, neboť s nimi - a ne 
každý pořadatel si to uvědomuje - stojí či 
padá úroveň celá soutěže. 

Podanlo se. a v sobotu ráno začaú 
přijíždět první soutěžící. Do jedenácté ho- 
diny. kdy byla ukončena přejimka modelů, 
se v klubu Junior objevilo v šesti kate- 
gonlch skupin mladších a starších žáku 
a junioru přes šedesát modelu. Nejvzdá- 
ienějšt účastnici přijeli až z Napajede: ve 
zlínském kraji. 

Diky výborné fungující organizaci se 
okamžrrě rozběhlo do dováni podle tzv. 
zkrácených pravidel, která se ukazují byt 
mnohem lepší než stávající pravidla 
SMCR. Mimo jiné proto mohlo být bodo- 
váni a vyhodnoceni skončeno |iž v půl 
třetí. 

Mezitím se objevil očekávaný návštěv- 
ník, perfektně udržovaný Volkswagen 
Kúbelwagen. pana Václava Broma i s 
osazeným kulometem MG 42. 

Hned po výborném guláši byly vyhlá- 
šeny výsledky. Zlatým hřebem soutěže, 
a jisté i pořadatelským úspěchem, bylo. 
že ceny mladým stavitelům přišel předal 
pravý gentlemana v perfektní uniformě 
a plný vitality, plukovník v záloze Petr 
Uru ba. za druhé světové války příslušník 
311 bombardovaní perutě v Británii. 
Soutěž zakončil zástupce MC Praha U- 
buš-Pisnice. 


Soutěž se celkové vydařila a překo 
nala první ročník, ale navzdory- úsilí pořa- 
datelů přece jen dorazilo malé procento 
členu obeslaných kroužku. Ukázalo se, že 
diskuse o práci z mládeži máji své opod- 
statnění. a že je potřeba ještě mnoho si- 
syfovskeho úsilí při práci s dětmi, 
Mnohde je totiž zahnizdéna až zarážející 
apatie vedoucích i organizátoru kroužků. 

Nejúspéšnéjšfmi hostem se letos stala 
nod vedením MuDr. J. Simona výprava 
□DM Sázava, jehož členové dodrželi la- 
tinské Veni, vidi, vici a s dvěma modely 
získali dvě zlaté. Již podruhé uspěli zá- 
stupci IZV Beroun, tradičně silni v kate- 
gorii bojové techniky. Zabodovali také 
mládežníci z DDM Stříbro. DDM Modřany 
a DDM Napajedla, po hubeném výsledku 


z minulého roku doslova zazářiíi domácí 
účastnici. Čtyři zlaté, které získali Pavla 
Ulliková, Jan Cech (dvě) a Petr Molčan. 
stejné jako dvě stříbrné a dvé bronzové 
medaile, jsou toho výmluvným důkazem. 

Přišli ročník kláni se uskutečni v no- 
vých prostorách ZS Meteorologická, do- 
sud pouze mládežnická soutěž se stane 
součásti seriálu CMK modelářské ligy 
á rozšíří se i o kategorie dospělých. 

Poděkováni patří nejen pořadatelům, 
ale také sponzorujícím firmám MPM. 
CMK, fcduard. Pecka-modelář, Bílek. Ma- 
devia. Smér Praha, Artur MC. US model. 
WWP. Plus model. Reál model, Coca- 
Cola Beverages, a zástupcům městské 
části Libuš- Písnice. 

PETR SAMAL 


Mladší tak Petr Řezáč z IZV Beroun soutěži v kategorii ll.a s modelem M3 Lee 


SoutMůLka t eaorie: l,g modely letadel 
1:39 a větší; l.b modely letadel 1:40 až 
r 1: '60; l.c modely letadel 1:61 až 1:87, 

i.d modely letadel 1:88 a menší; ll.a mo- 
dely bojové techniky 1:50 a větší; íl.b mo- 
dely bojové techniky 1:51 a menši: lil. pa- 
pírové modely; IV lodě: V. auta civilní; VI. 
dioramata 
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Výsledky soutéže 

- absolutní pořadí nejlepších 

Obrázky dole: 

f}hr í Tank C* mmwplt 

Poradí Jméno 

Klub 

Věková 

kategorie 

Kate- 

gorie 

Název 

Body 

vMF «■ I f Cl f in w J l/l 1 1 1¥ um 

Mk. Viti postavit 
mladší žák Jan Čech 

1. 

Jiří Chvátal 

KPM Sázava 

Jun, 

l.b 

A6M3 Zero 

49,70 

z klubu Křížem- 

2. 

Petr Soběslavský 

- 

Jun, 

l.c 

LaGG-3 

45,00 

Krážem 

3 , 

Pavla Ulliková 

Křižem 'Krážem 

St,ž. 

l.c 

DH Mosqulto FB Mk. VI 

41 ,00 


4, 

Ondřej Staměník 

KHžem “Krážem 

StJt 

l.c 

Potez 540 

38,00 

Obr, 2 

5, 

Jiří Chvátal 

KPM Sázava 

Jun, 

fl.a 

Dodge WC-54 Ambulance 

38,00 

Nůjúspěén ějš im 

6, 

Miroslav Urban 

ODM Stříbro 

SLž. 

l.b 

Tempest MK V 

37,70 

účastníkem se stát 

7, 

Petr Molčan 

Křižem -Krážem 

Mlž, 

l.c 

Amiot 143 

37,70 

junior Jiří Chvátal 

8. 

Martin Šafránek 

□DM Stříbro 

Jun. 

ILa 

Gepard 

35,30 

z KPM Sázava , který 

9, 

Filip Kohnek 

IZV Beroun 

Jun. 

ILa 

M12 

35,00 

byl s modelem A6M3 

10. 

Pavel Čermák 

IZV Beroun 

Stž* 

ILa 

M 966 TOW Hummer 

34.30 

Zero nej lepši jak 

11. 

Pavel Čermák 

IZV Beroun 

Stž, 

ILa 

Ml 51 A2 MUTT 

34 t 30 

v absolutním pořadí. 

12. 

Miroslav Urban 

DDM Stříbra 

Jun. 

l.b 

F4U-1 D Corsair 

33.30 

tak v divácké soutěži 

13. 

Jindřich Kubeseh 

Křižem* Krážem 

St.ž. 

Lc 

Junkers Ju 88 C-6c 

33.30 

i v kategorii Lb 

14. 

Jan MgJíer 

IZV Beroun 

St.Ž, 

ILa 

Ml 13 ACAV 

31.00 

15. 

Jan Cech 

Kíížem-Krážem 

Mlž, 

ILb 

M-1E1 ABRAMS 

29,70 

Obr. 3 Starší žák 

16. 

Filip Weirvfurt 

DDM Praha 9 

MLŽ. 

II. b 

M1A2 Abrams 

29,30 

Ondřej Slaměník 

17, 

Martin Šafránek 

DDM Stříbro 

Jun. 

ILa 

M106A1 

29,00 

z klubu Knžem- 

18, 

Michal Míčák 

DDM Napajedla 

MLŽ. 

l.C 

MIG 23 S 

28.70 

Krážem soutěži 

19. 

Jakub Adel 

* 

Jun, 

LC 

F14 A Tomcal 

20,00 

s modelem Potez 

20, 

Miroslav Hušek 

Křižem -Krážem 

St.ž, 

I.C 

Dewoitine D-500 

27,70 

540. Tentokrát 

21. 

Ondřej Schánéí 

DDM Napajedla 

Jun, 

Lc 

Messerschmit 210A 

25.70 

skončil ve své 

22. 

Petr fiezáč 

IZV Beroun 

Ml.ž. 

ILa 

Ml 51 AI 

23,70 

kategorii druhý 

23. 

Jan Cech 

Křižem- Krážem 

MLŽ. 

IV. 

DKM Bismarck 

23.70 

24. 

Pavel Žabák 

- 

Jun, 

ilb 

PzKpf IV Ausf G 

23.30 

Obr 4 Domácí mladší 

25, 

Jan Cech 

Křížem-Krážem 

MLŽ. 

ILb 

M3 Lee 

23.30 

žák Jan Čech z klubu 

26, 

Jan Čech 

KrižerrvKrážem 

MLž. 

ILa 

T'38 

22.70 

Křížem-Krážem byl 

27. 

Martin Šafránek 

ODM Stříbro 

Jun, 

ILa 

TIP 

22,00 

s modelem tanku 

28, 

Pavel Žabák 

* 

Jun, 

ILb 

Rak 36 88 mm a SdKfz 7 

22,00 

Mí AI Abrams 

29. 

Jan Cech 

Křížem-Krážem 

Ml.ž, 

ILb 

MK Vlil Cromwell 

22,00 

nejlepši v kategorii 

30. 

Jan Kubeseh 

Křížem-Krážem 

Jun. 

Lc 

NA, P-51D Mustang 

21 Ť 30 

„malé" vojenské 


techniky 
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stavíme funkční 


MODELY 




STAVÍME FUNKČNÍ MODELY (6) 


RNDn OTAKAR LAUŠER 
Pokračováni 

Obroušeni Křidlo zatmelírne, Nikdy no 
mícháme více tmelu než hned spotřebu- 
jeme, Stačí Kousek o velikost i Třešně, 
nebo švestky, protože to nestačíme zpra- 
covat. Jo lepší desetkrát po tenkých vrst- 
vičkách t melik než potom hodně brousit. 


ACHTY PRO SERVA 


Dalším Krokem je příprava otvoru pro 
uloženi nerv Nejprve podle velikosti serve 
vyřízneme i překližky tl, 2 mm obdélník 
ěabtouu (kolem serva necháme na 
všechny strany vůli nejméně 10 mm. mu- 
síme počítat stim, ?e ve všech rozích bu- 
dou bukové hranoly "0x10 mm pro srotí 
bKy, také páka serva rnusi mit dost místa 
pro pohyb na obě strany 

Běžně je, že páka z šachty ční ven, 
u maket, pokud je prolil křidla dost tlustý 
necháme páku serva směřovat dolů do 
šachty a náhon od ui vedeme lankem 
a jeho pouzdrem k páce křidélka vnitřkem 
khdla. 

Vy říznuté víko šachty položíme na 
uvažované místa na křidle a ob kreslíme, 
po obvodu přidáme asi 2 mm pro balzový 
obklad stén šachty v polystyrénu a cl vor 
vyřízneme balzu nebo dýhu bruskou, 
polystyren fá macím nožem. Na obklad 
všech stěn si připravíme prkénka z ba zy 
U 2 rnni, označíme si je :ch polohu 
v otvoru a necháme jo na horní straně tro- 
chu přečnívat {přesah na závěr ořízneme 
ftmacím nožem přesné na miru). 

Rozmícháme si asi 10 cm 1 pětiminu 
tového epoxidu, do kterého ph dáme oal- 
zové piliny a tolik methylalkoholu {v nouz 
í technického lihu), až vznikne hodné řídká 
kaše, Přidáme dětský pudr, o by byla 
hmota mazlavá. Toto lepidlo {hmotu) na- 
neseme na dno šachty (kterou jsme „vy- 
škrábali" až k protější šírané potahu) a pr - 
pravené balzové dno zamáčkneme do 
Šachty a? se lepidlo vytlačí uo síran. Pak 
naneseme hmotu na jednotlivé stěny 
a dokola přilepujeme jednu boční balzo- 
vou stěnu za druhou, Dokud stěny neza- 
tvrdnou. rozepřeme \e zbytky nosníků. 
Vše necháme nejméně 24 zaschnout 
Hmota je lehká, protože je epoxid hodně 
zředěny, ale pružná i týden Po íM hodi- 
nách vyčnívá jící boční stěny seřízneme 


Překližkovou destičku (držák serva) 
usadím© do šachty tím způsobem, že po 
obvoou mírně ořízneme vrchní vnitřní 
okraje šachty tak, aby dusí čka všude 
přesné zapadla, Naíepime na n< balzu ri 2 
mm, abychom ji později mohli obrousit do 
roviny s křídlem Nyní vězm er r ie čtvereček 
2 mm tlusté balzy velikosti rohováno hra 
holku a pod ně] vlepíme rohový hranol 
průřezu 10x10 mm r d ouhý asi 1 5nvr i Na 
hranolech vždy najdeme dvě nejrovnějši 
strany, které dobfe „padnou " do rohu 
šachty, a označíme je. Zbylé strany buko 
vých hranolu směrem dolu do šachty 
šikmo ořežeme, abychom snížil i jejich 
hmot nosí. 

Rohové hranoly je lepši nit o nějakou 
desetinu milimetru kratší a v případě po- 
třeby je .prodloužit nalepením Čtverečků 
batzy, než delší a pokoušel se je po vle- 
peni do šachty zkrátit broušením aby víko 
dobře dosedto 

Naposled se ujistíme, že víko. na kte* 
mm je nalepená balza tl ? mm P do otvoru 
přesné sedne a vystupuje alespoň 1,6 mrn 
nad povrch Na víku si vyznačíme, Která 
strana bude směřovat * náběžné hraně 

Uproíp) střed kažueho hranolu v rozích 
šachty vyvrtáme vrtákem otvor o průměrů 
2 mm do hloubky asi 10 mm. Nyni si mu- 
síme na víku označ: kde vy ví tárne otvory 
pro jeho připevnění. Používám k tomu do 
tupé špičky nabroušený drát ? výpletu 
ízdního kola. Drát vsunu do otvoru v hra- 
nolku špicí na noru (měla by přečníval asi 
o 2 mm abychom jej taky mohli vytáh 
nout). Pak na hrot položíme víko a přes 
kousek překližky, abychom nepoškodili 
balzové víko. no nó poklepeme a přesně 
si tok zespodu vyznačíme, kde vyvrtáme 
otvor. Stejně postupujeme v ostatních ro 
zich. Kamarád* který modely vyrábí, sice 
tvrdí, že by si tímhle způsobem nevydělal 
ani na vodu. natož osolenou, ale já jsem 
penzista, mám Času dost a za dlouhých 
zimních měsíců se vyžívám v přesné 
práci. 

Můžeme také ob o serva pro ovládání 
kňdélek umístit dn centroplánua křidélka 
ovládat pomocí táhel a pák, V tom pří- 
pade je třeba použít alespoň 3 mm tlustý 
drát z kola motorky nebo řádně vy? ha vit 
strunu, aby bylo možné na konci vyříznout 
zavit. U větších modulů je křidélko na kraji 


příliš namáháno a \ e epé vést paxovy 
systém alespoň 1 50 mm ke středu křídla. 
Konečné můžeme začít s přípravou in- 
stalace serva, Na dno šachly nalepíme 
oboustrannou lepicí pásku o rozměrech 
20x20 mm tak. aby servu vyčnívalo 
z šachty přibližně 2 až 3 mm {pokud ne, 
podložíme je kouskem balzy nebo polys- 
tyrénu a znovu polepíme páskou) Servo 
nám bude držet v šachtě a po jeho stra- 
nách bude mít místo i pro kabel, který od 
stříhneme v© vzdálenosti 60 mm od serva 
Krimpovacímí kleštěmi namontujeme ko- 
nektor (latinka), Naservo přilepíme obou- 
stranné lepcí pásku velikosrí serva a iv - 
1 lačírne na, ni pev ni desh čku. Opatrně pak 
vytáhneme destičku í :-.e servem. Spodní 
kousek pásky je menši, aby se odtrhla. 
Nyní servo řádně přitlačíme k destičce 
a nařezané bukově lišty (obdélníky: tl 10 
mm a o 2 mm širší než je šířka serva při- 
lepíme pod šrouby s gumovými příchyt- 
kami a nýty. Na strano serva kde je kabel 
bude bukový hranol mezi úchytem senza 
a kabelem, na dtuhé straré může být 
dlouhý jako serva. Hranoly přilepíme říd- 
kým sekundovým emdlem a necháme 
nejméně jednu hodinu zatvrdnout {bez se- 
rval utažené ve svěráku. 

Poté v nýtech provrtáme vrtákem 
o prumém 2 mm v bukových hranolech 
otvory do hloubky 10 mm a zašroubujeme 
všechny čtyři samořezné šroubky Když 
vše demontujeme a odstraníme obou 
stranně lepíc pásky bude servo volně na 
silenlblocích a nebude trpět otřesy Do 
Každého otvoru v bukovém hranolu káp- 
neme sekundové leprdlo aby závit ztvrdnul. 
Destičku bez serva podle znamení (n*i 
běžka) usadíme do šachty a balzový vršek 
obrousíme oo roviny s povrchem křídla 
r obloukem jeho profilu. Hlavy kónických 
šroubu o průměru 2 mrn zapustíme vrtá- 
kem asi 6 mm do otvorů destičky. Vždy 
vyndáme jeden sroubek a destičku hrou 
sune do tvaru křídla. Našroubujeme do 
dest ičky servo a zevnitř si označíme otvor 
pro pohyb páky serva a po demontován™ 
Otvor pro páku vyřízneme. 

Pokračováni 


Pila na řezán t polystyrénu 


široká guma lanko s okem 
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VÝSTAVY 


Vlevo dole - Vyřezáváni jádra křidla 
z pěnového polystyrénu (postup byt 
popsán v minulém sešitu Modeláře) 



Nahoře - postup instalace serva 

Případné dotazy posílejte na c mail: 
lauser. olakar&seznam. cz 



Lipsko 1 1. až 13. října 


Modelářský a hračkářsky veletrh v Lip- 
sku patří k nejstaršim na světě a de- 
sítky tet byl nejpre stižnějšf akcí svého 
druhu „na východ od ráje". Však jsme 
také v dobé r kdy jeho obdobu pro „zá- 
padní svěť'. Norimberský veletrh hra- 
ček a modelu ; mohl navštívit málokdo , 
přinášeli na stránkách Modeláře roz- 
sáhlé reportáže a informace o vystave- 
ných novinkách , Jenže čas přinesl 
změny a z někdejší „východní jedničky *' 
je vo sjednoceném Německu .-Jek- 
něme dvojka ♦ Ovšem odstup mezi fina- 
listy je značný a veletrh v nové podobě 
teprve hledá své místo na výsluní 

V Lipsku byl během uplynulé dekády 
při celkové obnově tobolo města vybudo- 
ván téměř kosmický velet r/ni areál ze skEa 
a bíyStivé oceli* ale marna stává, podzimní 
hračkářský veletrh jej zatím zaplnit noci o 
káže a potřebná prost ů. mu dosud chybí. 
Je pravda, že vystavovatelů tu bylo dost, 
ale návštěvník marně pátral po novinkách 
Většina firem {převážné německých) zde 
staví Stánky zejména proto, aby návštěv 
nikom připomenula, že opravdové no 
vínky budou k vidění al počátkem roku 
v Norimberku, 

V Lipsku však |G k viděni něco. co 
v Norimberku v takovém měřítku chybí. 
Zjednodušeně (a s určitou nadsázkou) lze 
říci* Ze veletrh je přehlídkou nadšeni, hra- 
vosti a kutilství. Kromě prodejních stánků 
výrobců, ale především prodejců a ma 
tých obchodníků, tu jsou totiž k vídání stá 
necky sběratelů, celoněmeckých i regio 
nálních klubů a kroužků, a jednotlivců 
zastupujících veškery „personál" své fir- 
mičky, stejně jako výprodeje, nabízející 
nostalgicky hračky a modely ? bývalého 
NDR (vláčky, stavebnice Plasiioaflu. au- 
iičkci IFA a Trabant) za ceny pro nás těžko 
pochopitelné. 

Na druhé straně však rozměry výsta 
višté a vstřícný přístup pořadatelů umož 
ruly představovat modely s plnou pará- 
dou. Například kontinentální oslavy PU. 
výročí vzniku značky Matchbox se konaly 
diky amatérským, ale zapáleným přízni v 
cúm této značky právě v Lipsku a kromě 
vyslavených modelu byl v expozici také 
skutečný hasičský automobil. 

Podobné nedaleko unikátní výstavy 
funkčních modulových koíoj&f z mnoha 
evropských zemi stála skutečna lokomo- 
tiva. Ta se sice nehýbala* ale o trochu 
menši exponáty ano. Nad hlavami ná- 
vštěvníků proplouvaly rádiem řízené 
vzducholodě, na vyhrazeném místě si 
všichni mohli vyzkoušet létání s draky po- 
divných tvarů, v bazénech pluty lodě a po- 
norky na dráhách i mimo ně se proháněla 
auta, okolo hromad hlíny chodili dospělí 
lidé a rikc male děti jásali, když se jim ra 
diem řízeným bagrem nebo jeřábem po- 
dařile naplnit kolegův rádiem řízený ná- 
kladrv automobil nechybělo ani bylo 
rozměrné kolejišté zahradní železnice* za 
tímco menši „vláčky jezdily u každého 
druhého Stánku, 



Výsledky své činnosti se tu tradičné 
chlubili členové kitaíských klubů i spolků 
Stavitelů modelů a maket, pod dohledem 
instruktorů si děti i odrostlejší mohli vy 
Zkoušet stavbu funkčních modelu, v jiném 
koutě předváděli zkušeni modeláři co 
všechno lze vykouzlit z papírových sta- 
vebnic a v konferenčním centru se otcové 
í matky učili stavět plastikové modely. Pa 
matováno bylo i na ženy a dívky, které u j 
ných slánku barvily šátky, krášlily vánoční 
ozdoby, drbaly, nebo se učily vyšívat, ma- 
lovat sádrové odlitky, nebo jen hrály u nas 
neznámé liry. K vidění a vyzkoušení bylo 
snad vše na co $1 vzpomenete, a hravost 
iako by byla hlavním mottem výstavy 
Shrnuto a podtrženo, kdo jel do Lip- 
ska za žhavými novinkami, byl asi zkla 
mán. Ale kdo jo hravý a chtěl si zajezdil, 
zalátal nebo řídit chod nádraží, ten si při- 
šel na své a přesvědčil se, že slova „kre- 
ativní Ivoření" v podtitulu názvu veletrhu 
mají svó opodstatněni. 

MARTIN SALAJKA 
Foto autor 
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K STAVBĚ (neoznačené rozměry jsou 
v mni); Výkres zvětšíme na požadovaný 
rozměr na kopírce ti formátu A4 na A3> 
a zhutovíme si z tvrdšího papíru Šablony. 
Podle nich díly vyřežeme ostrým mode- 
lářským nožem (lámaěkou) z předem 
obroušené báJzy ííuužfky předepsané na 
výkresu. H rany zaoblíme brusným papírem 
Ke stavbě křídla 4 použijeme bařzu 
o rovnoměrném prohýbu, Kfenury profil 
vytvoříme uchycením mírně navlhčených 
přířezu v šabloně (podložíme je v 1/3 
hloubky prolili) lištou rovnoběžné s ná- 


běžnou hranou, která má u kořene křidla 
pnrres ■Tx4, na konci 2x2. Mírného geo- 
metrického překrouceni docílíme podto- 
ženímodtokfivéřirany na konci křidla o 1 mm 
Model lepíme acetonovým lepidlem' 
snažíme se dodržet na výkrese přede- 
psané vzepétí křidla a VOP Všechny riílv 
lakujeme dvakrát až třikrál zředěným z a - 
P orlovým lakem, každou vrstvu Inku po 
zaschnuli lehce pfebrousime. 1’ovrcho- 
vou úpravu dokončíme barevným nátě- 
rom vortixi ředitelnými barvami Agama, 
vyznačením panelu a nanesením obtisku! 


Hotový model dovážíme kouskem 
olova vetknutym do přídě, u motorového 
modelu posouváním kontejneru s vyhoře- 
lým motorem tak. abv těžiště souhlasilo 
$ výkresem. 

ZALÉTANj. Před prvním letem mírně 
nařízneme odtokovou hranu VOf > a místo 
případného ohybu zespodu podlepíme 
Izolepou. Model zakloužeme no trávy 
uhel klouzáni, eventuálně i směr zatáčeni 
nastavíme přihýbáním plošek na VOP 
a případně i SOP Model vystřelujeme gu- 
mou prořezu 1x4 do opačné zatáčky než 
je seřízen. 

Při instalaci motoru se řídíme radami 
výrobce. Nezapomeneme na tepofnou 
izolaci trupu proti jeho opálení plamenem 
nořícího motoru! 

Model je možné postavit také ? des- 
kového polystyrénu. Nepoužijeme však 
potpron. který je příliš měkký, aíe zejména 
na trup polystyrén o větší tuhosti (firmy 
f Qrmoplast 7 Vyškova) o li. 4. na křídlo 
a ocasní plochy pružnější tf. as* 2. Křidlo 
zhruba ohneme protažením přes hranu 
stolu a dot varujeme ručně v prstech Od- 
tokové hrany stlačíme do klinu kulatým 
p odmětem, oslatrn hrany zaoblíme vefrni 
jemným smirkovým papírem. 

Trup i ná běžnou čá$t křidla můžeme 
zpevni 1 tei 1 kym potahovým pa p j ram 

který pň lepíme prolakováním velmi říd- 
kytu lihovým lakom. 

Polystyrén lepíme ředěným LA-tme 

fe/11. případně jiným vhodným lepidlem 

i.ne však disperzním, které neodolává 
vlhku). 

VLADISLAV MA TYSKOVlC 

.... Fot© a výkres autor 

výkres kontejneru ve skutečno veli- 
kosti pro motor Ftapier 


XVII. část 


LÉTÁNÍ 


JIŘÍ PLAČEK 


s RC modely 


r ~ — — 

Zvrat se podobně jako překrvit skládá 
Z pul výk rútu a půl přemetu. Zvratem 
můžeme snížrt výšku letu a změnit jeho 
. směr; obtížností patři k méně náročným 
*■ akrobatickým prvkům 

Prod zahájením obratu musimo 5 
| modelem nastoupat do výšky postačující 
k tomu, abychom bezpečně vybrali pu/p- 
řemet. Zvrat mineme zahájit vodorovným 
letem jak proti větru, rak 1 po větru. Výš- 
kovým kormidlem mírné zvedneme pflftf 
modelu a pomocí křidélek model otočíme 
pulvýkrufem na záda* Přitažením výško 
veho kormidla zvrat dokončíme půlofa 
met. 

Nejsložníčjší části tohoto obratu je 
vazba mezi púlvýkrutem a púlpřernetern. 



Nedotečeni nebo pře 
točeni piilvýkrutu bývá 
častou chybou, které 
se pi/oti dopouštějí 
Pokud dokončíme půl- 
výkrut se směrovou odchylkou, dopus- 
tíme se další chyby, která muže ohrozit 
správné zalétnutí zvratu, 

Při zvratu získá náš modeí značnou 
rychlost. čehož můžeme s výhodou pou- 
žít v následujícím akrobatickém obratu, 
například sloupový výkrut nebo pfekrut 
Zvrat nemusíme zahajovat jen 7 vodo- 
rovného letu, a Je můžeme jej začít také 
stoupnvým lotern na plný plyn. Model j^ak 
přetočíme křidélky na záda až na vrcholu 
Stoupa váho letu. Tento typ zvratu má tu 


výhodu, že pří otočeni o ISO * model ne- 
ztratí výšku, U tohoto typu zvratu se do- 
pouštějí piloti chyby v tom, že před za 
hájením puf výkrut u na vrcholu stoupáni 
lejich model nemá dostatečnou rychlost 
pro bezpečné dokončení púlvýkrutu. 

Zvrat nelétají jen piloti akrobatických 
letadel nebo RC modelu, za druhé svě- 
tové Války tento obrat používali 1 piloti 
střemhlavých bombardérů 

Výkres autor 
(pokračováni) 
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PRO MLADÉ A STARÉ 
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$ tlLMlKÍ 


£±. APOLLO LONAft MODUU 


Nostalgický závan starých modelář- 
ských časů ve mně vyvolalo “objeveni” 
stavebnice déle než 30 let ukryté v mé 
skříni $ kitařskými poklady. Kdysi jsem 
ji dostal darem. Protože jsem se v té 
době nevěnoval modelům kosmické 
techniky a měřítko 1:72 jsem záhy 
opustil ve prospěch čtvrtek, zůstala 
celá léta prakticky nepovšimnuta. 

A tak jsem s i najednou připomnět 
doby, kdy pytlíkové stavebnice stály v 
Tuzexu pár bonů, byty k dostáni pouze 
občas a stejně občas jsem vlastnil 
i bony. Rozhodl jsem se poklad oprášit 
a model postavit jako vyplněni pře- 
stávky v práci na jiných, cenově, kvali- 
tou (což je dobře), ale i nároky na čas 
(moc rychle ubíhá) někde jinde... 


Stavebnice firmy Airfix přestavuje v 
měřítku 1:72 model lunárního modulu 


* smitusoman 


Apolla 11 . V polotuhé krabičce, pomérné 
ťna dnešní dobu) malých rozměrů, je 93 
dílu z bílého, dobře opracovatelného 
plastiku Umožňují postavit kompletní 
modul spolu s některými přístroji v po- 
dobá. v jaké přistál na Měsíci v pondělí 
21 . července 1969. Vše je umístěno na 
okrouhlém “lívanci" měsíčního povrchu se 
stopami astronautu v prachu. 

Návod rozdělený do čtyř kroků je 
stručný, ale postačující, připojený leták 


popisuje časový sled míse Apollo 1 1 . Malý 
aršík obtisků obsahuje označení modulu 
vlajkou, nápisem United States a vlajkou, 
která byla vetknuta do povrchu Mésice 
nedaleko modulu. 

Sestavování začíná jako obvykle očiš- 
těním dílů od otřepu, kterých není mnoho. 
Součástky poměrně dobře lícují. U drob- 
nějších dílů je znát stárnuti materiálu - při 
čištěni praskají a je nutno odlomené 
kousky dolepovat. 

Při montáži noh si musíme ohlídat ge- 
ometrii. Vnitřek modulu je dobře před ště- 
pením namalovat tmavou barvou, nebof 
okénky je vidět dovnitř. Stavba pokračuje 
bez problémů, nesmíme jen poztrácet 
drobné trysky manévrovacích motorku. 


přístroje (laserový odražeč, seis- 
mograf, plochu pro registraci 
slunečního větru a vnější para- 
bolickou anténu) tak, jak se stalo 
ve skutečnosti, potřebovali by- 
chom daleko větší plochu, než 
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máme k dispozici. Takže si můžeme 
představovat, že na fotografii je zachy- 
cena situace, kdy Armstrong s Aidrinem 
právě vynesli přístroje z modulu a chy- 
stali se je rozmístit Parabolickou anténu 
jsem už musel vynechat* 

Určitý problém nastal pň snaze opatřit 
modul autentickým zbarvením. Jako pra- 


meny jsem použil L+K ročníky 1969 
a 1970 a časopis National Geographic, 
číslo i listopadu 1969. Na fotografiích z 
měsíčního povrchu jsou na modulu 
všechny možné odstíny, od oslepující bílé 
až po úplně černou, podle úhlu dopadu 
slunečních paprsků Nakonec jsem se při- 
klonil k torna že modul byl bílý s výjim- 
kou ploch* které jsou evidentně matně 
černé a Části, které jsou bud z leštěné 
oceli (tlumiče), nebo vyžíhané (výstupní 
trysky). 

Tím končí malá exkurze do času před 
33 lety* Nic převratného, možná ani úplné 
autentického, ale docela příjemné* 

Ing.VRATISLAV BAUM 
Foto autor 



LETADLA 


ROGOŽARSKI IK-3 


Výrobce Aeropoxy Resin Kíts 
Měřítko 1:72 

Jugoslávský stíhací letoun 
Rogožarski IK-3* ač bojově 
nasazený v průběhu druhé 
světové války, patří stále 
mezi nepříliš známé typy le- 
tadel, Počtem třinácti vyrobených 
strojů sice představuje nevýznamnou 
epizodu v historii letectví, nicméně 
naši pozornost si zaslouží už proto, 
že se aktivně účastnil obrany Jugo- 
slávie před německým útokem a jeho 
piloti dokonce zaznamenali několik 
sestřelu, včetně Bf 109E a Bf 110. 

Není divu, že najít typ IK-3 v na- 
bídce výrobců plastikových modelů je 
velmi vzácné. Mezeru se rozhodla zapl- 
nit jugoslávská firma Aeropoxy která 
odlévaný model domácího stíhacího le- 
tounu nabízí. 

V měkké krabičce najdeme 40 Sta- 
vebních dílů ocffiíých z polyuretanu kré- 
mové barvy, dva překryty kabiny z ace- 
tátové fólie, palubní desku na čiré fólii, 
vykrývací masky pro nastříkání výsost 
ných znaků i rámování kabiny, obtiskový 
aršík a Stavební návod. Polyuretanově 
odlitky obsahuji poměrně mnoho otřepu 
a sem tam t vzduchovou bublinu, ovšem 
mají docela pěkné vyznačené detaily na 
povrchu a přiměřeně hluboké ryti do 
hloubky. Menší díly jsou sace odlity ve 
společné bláně a při jejich oddělováni si 
„užijeme" nicméně působí velmi čistě 
a jsou použitelné. 

Vybavení pilotního prostoru zastu- 
puje sedadlo, řídicí páka a paiuoni 
deska na fólii, kterou je třeba po vystři- 
ženi přilepit na plastikovou destičku od 
povídajícího tvaru. Podlaha kabiny je 
odlita společně s křídlem a obsahuje 
alespoň náznak pedálů nožního řízeni’ 
na bocích trupu je znázorněna trubková 
konstrukce a několik ovladačů, 

Dosedaeí plochy polovin trupu ne- 
jsou osazeny areíačntmi koliky a iejich 
povrch bude potřeba zarovnat brusným 
papírem, ale to ie běžné u většiny odlé- 
vaných modelu a obvykle to nepředsta- 
vuje pro stavitele vétsi problém. Zřejmé 
se však nevyhneme rozsáhlému tmelení. 

Křidlo je odlito z jednoho kusu* což 
sice zjednodušuje stavbu, ovšem má za 
následek tlusté odtokové hrany, jejichž 
ztenčení bude obtížné. Naopak, pod- 
vozkové šachty jsou dostatečně hlu- 




\ 

1 <72 

scate 



O 
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boké a obsahuji i naznak vnitřní kon- 
strukce. 

Menší díly, například podvozkově 
nony. jejich kryty či vrtulové listy, oude 
nutné pracně „do ovať\ ovšem jak jsem 
již uvedl, jsou zhotovené Čisté, takže 
snad nebudeme muset pátrat v domá- 
cím „vrakovišti" po odpovídající ná- 
hradě, Samozřejmě, maté detaily jako 
Pitotovu trubici či hlaveň kanónu ve vr- 
tulovém kuželu budeme muset doplnit 
z vlastních zdrojů. 

Překryt pilotního prostoru je vyta- 
žen' z aeetatové fólie a k dispozici 
mamě hned dva Doplňuje ho folie s vy- 
řezaným rámováním, jež před P' lepe- 
ním na kryi nabarvíme odpovídajidm 
odstínem kamuflážní barvy. Výsostné 
znaky nastříkáme podle přiložených vy 
krý vacích masek a z nevelkého aršíku 
obtisků použijeme výrobní čísla a něko- 
lik popisek, 

Stavební návod nabíz kamuflážní 
schémata pro tři stroje První dva - pro 
totyp IK-3 z dubna 1938 a stroj I. Série 
z března 1 9 i 0 jsou kamuflované šedo- 
zelenou barvou na všech plochách. Třetí 
možnost je etoun II. séne, $ horními 
plochami nastříkanými poli Imavé ze- 
leně, zemité hnědé a okrové a se spod- 
ními plochami světle šedomodrými. Na 
tomto letounu nárokoval pilot Eduard 
Banfič sestřel Bf 110. 

Ve stavebním návodu najdeme 
zminku o publikaci „Stíhačky které 
vydal vlastním nákladem YASIG, což je 
zájmová skupina modelářů zabývající 
se jugoslávským letectvem. Publikace 
na čtyřiceti stranách nabízí historii vy 
voje stíhaček Ikarus a Rogožarski od 
prvního typu IK LI až no poválečný Ika- 
rus 5-49. Dvojjazyčný text (srbsky 
a anglicky) doplňují výkresy v měřítku 
1 :48 a řada schémat zbarvení. 

Model IK-3 představuje „klasikou" 
maloséhovou odlévanou stavebnici, ná- 
ročnou na stavbu a vyžadující určitou 
úroveň znalosti o předloze Nesporným 
záporem této vzácnosti je její malá do 
stupnost na trhu a po- 
měrně vysoká cena. 
rovnající se cenám 
plastikových stavebnic 
v měřítku 1:48, Model 
doporučuji j m skalním 
příznivcům jugosláv- 
ského letectva, nebo 
těm, kteří mají zkuše- 
nosti se stavbou odlé- 
vaných modelů a rádi 
by do Sbírky získali ně- 
jakou raritu, 

LIBOR JEKL 
Foto autor 
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TĚŽKÉ TAHAČE ZE SVĚTA I Z DOMOVA 



Po iět&th stavby modelů tahačů Oomag , Faun , MAN a dalších vozidel 
zahraničních výrobců se v poslední době více začínám přiklánět k české 
produkcí Nechci Um řičí že bych na ostatní zanevřel, ale jak vidím . vět- 
šina modefářu v zahraničí i( vlastenecky " staví modely výrobců nebo 
provozovatelů své země. českých modelu mezi nákladními automobily 
moc není, tak se to pokouším trochu napravit První stroj pochází 
v Velké Británie t další dva jsou České. 


SCAMMEL CONTRACTOR Mk. I 





Tyto stroje byly ori Šedesátých do 
osmdesátých Jet ve Velké Británii velmi 
rnzšffené a používaly je významné pře- 
pravní lir my jako Pícktords, Eeonofreight, 
A.L E-* Wynns a mnohé další, Auto o Sirce 
310D mm mělo poměrné velká kola a mo- 
tor o výkonu přibližné 253 kW (340 HP) 
□ verze Mk. II dokonce 33b kW (425 HP). 
Tahat mohlo náklady do celkové hmot- 
ností 240 t 

Za kabinou je posazen typicky nnrj- 
ócký ballast box (používány byly dva 
typy), dc kterého se umisťovalo závaží 
rozděleně tak, aby je bylo možné nasklá- 
dat do boxu tučně., Pokud j© box kratšího 
provedeni, je mezi ním a kabinou namon- 
tován naviják. 

Tirma Secím rnn byla uzavřena v roce 
'98H, ale mnoho jejích vozidel ještě pou- 
žívá armáda a rúzrii přepravci Nyní již lze 
auto tohoto lypu potkat velmi zřídka, vět- 
š na jich byla prodána do Afriky, Asie, do 
soukromých sbírek a muzeí, nebo skon- 
čila tra áíotištťch. 

Modelu není mým výtvorem, ale to 
výrobek firmy Corgi. Tato firma konečné 


přefela před několika laty na měřítko 1:50, 
které jo pro lijí o kategorii modelů ve světě 
obvyklé, takže se dají modely stavět do 
Sbírky v porovnatelné velikostí. Modely ta- 
hačů jsou dodávány bud samostatná, 
nebo v sadách s několika pod valník v a ná- 
klady v řadě Corg, I toavy Haulagc (těžká 

přeprava) v asi 
deseti í: dresechf 
různých pm 

plavců. Verze na 
snímcích je ze 
sady s dvanách- 
nápravovým 
podvaíníkem Ni 
colas a niz kot žíl- 
kou turbinou jako 
nákladem (mohu 
potvrdit, >e i ta je 
modelově věrná 
vzhledu před 
Pohyb 


TATRA 141 



Druhým modelem je česká Tatra 141 
v podobě, v jaké byla používána ČSAD 
Ostrava těžká úopr ava. Je to dohře 
známý stroj s motorem o výkonu 132 kW 
(180 k), vyráběný vod padesátých tet do 
sedmdesátých. Všechny Tatry byly OSAD 
Ost rava dodány v oranžové barvě, časem 
byíy na některé doplněny bílá střecha ka- 
biny, pruhy stejné barvy na kabině nebo 
na korbě, případné jiné barevné doplňky. 
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Na korbě byl umístěn naviják, jehož 
spodm strana zasahovala pod korbu 
a lano bylo možné vyvést dopředu nebo 
dozadu. Fotografie předloh jsou asi z roku 
1963. 

Model jsem postavil v měřítku i hO 
cely l mosazného plochu. Do rámu i pro- 
filu je vestavěna a zátetována centrální 
roura, blatníky a nárazníky tvoří jeden sle 
I ováný celek. Kapota, kabina a korba jsou 
vystříhány / plechu a po ohnutí sletovány, 
kabinu jsem zasklil čirou fólii o tloušťce 
1 mm. 

S podvozkem jsou všechny tři díly 
stKJjeny šrouby M2 Nakonec jsem dole 
pil žebra i póly styrénových prolil u. model 
obrousil a nastříkal podle fotografie kon- 
krétního vozidla. 

TATRA 8 1 3 


vím přesné ve kterém roce), o né kolik íet 
později byty dodány v tělo úpravě další tři, 
ale $ motorem vupravěturbo, lakže u nich 
byla fjfedni mřížka vystouplá. První dva 
kusy byly dodány celé oranžové s u do- 
pravce byly přední maska a ř torní polovina 
kabiny natřeny na bilo. ostatní auta byla 
ponechána celé v oranžové barvě, ale ča- 
sem si ně někteří řidiči ještě doplnili "své" 
ozdoby - například červenobílé pruhy. 

Na fotografiích je první tahač původní 
verze "při práci " asi v roce 1 U6H 

Model v měřítku 1:50 jsefr zhotovil 
stejnou technologií jako Tatru 141 z mo- 
sazného plechu v povrchové úpravě prv- 
ního dodaného originálu. Podvozek má 
funkční kyvné polonápravy na centrální 
troubě a istová péra zhotovená z tenké 
pružinu vé oceli Funkční naviják je umís- 
těn na hřídeli, která prochází závažím, je 
přišroubován k rezervnímu kulu. kterým je 
ovládán. 


Model je složen ? podvozku s nápra- 
vami. nárazníky a nádržemi, kabiny 
a korby s blatníky. Tyto tři konstrukční se~ 
stavy jsou spojeny šrouby M2, 

JAROSLAV VOŘECHOVSK Y 
(e-mait: prostáv. votechovskyiifpower.al- 
stom.com) 

Foto autor 


■ js •: 

■ ■ 


Třetím modelem \e Tatra 813 použí- 
vaná rovněž ČSAD Ostrava. Předloha 
vznikla úpravou vojenského typu, prs níž 
byla kola s taktickými pneumatikami na^ 
hrazena běžnými Širokými, bylo Odstra- 
něno zařízení pro dof ukováni kol, dopl- 
něny blatníky, na korbu za kabinu 
umístěno betonové závaží a na zádi korby 
dvé válcové přídavné nádrže na naftu. 
Pgg korbou byl naviják 

Podle dostupných podkladu a infor- 
mací byly vyrobeny dva kusy (bohužel ne- 
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Vážným zájemcům mohu pro s tavbu 
představených vozidel poskytnout tři- 
poh řodově výkresy a některé údaje 
včetně kopii fotografii. 
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North American F-86 
Sabre se bezesporu na- 
vždy zapsal do historie při- 
nejmenším účastí v korej- 
ské válce, během které na 
počátku 50. let za necelé 
dva roky služby smetly 
z oblohy přes pět stovek 
MiGú 15. nej obávanějších ko- 
munistických stíhaček na korejském nebi. 

Sabre byt „šit podle stejného musím" 
jako jeho ruský protivník - někdy se uvádí, 
že konstrukce obou strojů vycházela 
z projektu Messerschmitt P. 1099. (Poz- 
námka redakce: North American i OKB 
MiG pracovaly na svých letadlech v době , 
kdy jejich konstruktéři o konkrétních ně- 
meckých typech dohromady nic netušili. 
Na základě stejných znalosti a s využitím 
některých dílčích poznatku jen dospěli 
k podobnému výsledku. Oba typy i některé 
německé konstrukce st můžeme prohléd- 
nout ve Kbelich a snadno tak zjistíme, že 
se technologu výroby značně lišily) 
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F-86 SABRE 

P ! JI i T t £ M O 5 Ď | L t D Ni ? P u ( t | O N tóJ? 

Oba stroje byly vcelku rovnocennými 
partnery. MiG převyšoval „Šavli" výzbrojí 
těžkých kanónu NR-23 a A-37, zprvu méf 
také o něco lepší letové vlastnosti ve vyš- 
ších hladinách. „Patnáctka 11 však byla le- 
tounem poměrně nepohodlným, neboť 
kokpit byl tak úzký že pilot musel postrá- 
dat přetlakovou kombinézu a třásl se zi- 
mou v nevytápěné kabině. Zaměřovač 
měl jen zrcadlový se kterým míření nebylo 
tak přesné jako s americkým, propojeným 
s radarovým dálkoměrem, MiG-15 a MiG- 
ISbls byly navíc klasické přepadové stí- 
hačky, určené především k likvidaci bom- 


ÓD Dog Sobro 



bardéru. tudíž zprvu neschopné nést 
pumy. Jejich stíhací bombardovaní verze 
přišly do služby až po válce v Koreji, 
Sabre, ač byl rovněž především pře- 
padovou stíhačkou, tímto nedostatkem 
netrpěl a v průběhu války byl - byť spíše 
z nouze -používán i k útokům na pozemní 
cíle. Je ovšem pravdou, že j přes zmiňo- 


vané nedostatky byla 
„Patnáctka* 1 hrozivý 
soupeř - na sestřelení 
jedné „Osmdesát 
šestky*' stačilo pár ran 
z kanónu, zatímco 
H Sabre mnohdy marně 
zasypával nepřátelské 
stroje krupobitím kulek 
z kulometu Browníng ráže 12.7 mm - 
MIG- 15 byl údajně schopen doletět domu 
i s tisícovkou zásahu! 



. - v.-. j-j: 


Přesto se letouny Sabre staly králi ko- 
rejského nebe a výlety do aleje MiGu pat- 
řily k oblíbeným kratochvílím amerických 
„žokejů 11 . V Koreji byly nasazeny verze F- 
86A až F Prvotní neměly tak dobré letové 
vlastnosti jako MiG i přesto, že měly křídlo 
vybavené pohyblivými sloty. 

Zatímco MiG byl schopen operovat ve 
výšce až 15 km T starší Sabre nevzlétl výš 
než do 12 km, Situace se změnila až 
v roce 1952, kdy k jednotkám přicházela 
verze F-86F s novým širším křídlem („6- 
3 lí ) opatřeným malými aerodynamickými 
plůtky* Sabre konečně získal převahu nad 
MIGem ve všech režimech letu a j jediné, 
čím jej MiG stále ještě převyšovai byla vý- 
zbroj. Američané sice experimentovali 
s několika upravenými Sabry, které nesfy 
místo tradičních Browningů čtyři kanóny 
ráže 20 mm (projekt Gunval), ale zůstalo 
jen u experimentu. Nastávala totiž doba 
„raketové mánie 41 a tak poslední Sabre - 
stih ač pro každé počasí (Sabre Dog) byl 
zcela zbaven hlavňové výzbroje a letectvo 
se od této doby mohlo spoléhat už jen na 
protiletecké řízené střely, Renesance ka- 
nónů přišla až o dvacet let později po zku- 
šenostech z Vietnamu, 

Úspěchy letadel Sabre v Korejské 
válce přispěly bezesporu i k báječné pro- 
dejností tohoto typu do „západních" zemi 
- sloužily nejen v letectvech států NATO, 
ale také v Jižní Koreji, Japonsku, Turecku 
a mnohých jiných, zatímco licenční vý- 
roba probíhala v Kanadě u firmy Canadair, 
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Sabre v modelech 

Stavebnice letadel Sabre jsou na trhu 
téměř ve všech hlavních modelových ve- 
likostech, V měřítku 1:144 je nabízejí na- 
příklad málo výrobci OzMods nebo Ae- 
roklub, Ve dvaatřicetině stavebnice 
vyráběla japonská Hasegawa, ve čtvrtce 
se objevil v nabídce mnoha renomova- 
ných i méně známých výrobou, firmami 
Academy, Hasegawa. Monogram a Re- 
vell počínaje a odlévanými stavebnicemi 
(např, Collectaire} konče, 

Nej bohatší nabídka je jako vždy ve 
dvaasedmdesátině, Stavebnice jsou 
k maní, či byty, prakticky u všech reno- 
movaných výrobou - Academy, Fuji mi, 
Hobbycraft, Hasegawa. Helfer, Match- 
box, PM a kdysi dávno snad Sabre vyrá- 
běl i Frog, 

Heller 1:72 

Doma mi už nějaký čas ve sbírce od- 
počívá stavebnice firmy Heller, Není nijak 
nova, ale i přes nad povrch vystupující ryti 
je to poměrně slušný základ pro stavbu. 
Mysli si to ř výrobce, neboť nedávno Euto 
trvalku vrátil znovu do svého výrobního 
programu. 



Vlastním starší obtiskovou verzi sta- 
vebnice která se prodávala v první polo- 
vině 90. let minulého století. V modré kra- 
bičce s poměrně pěkným obrázkem 
zachycujícím setkání Sabre přezdívaného 
MIG Mad Marine/Lynn Anníe, Dave, I (pi- 
lot Maj. John Glenn, USMC r 25. FIS, 51 . 
FIW) se severokorejskou „Patnáctkou”. 
Pilot maj, Glenn, původně příslušník 
USCM na stáži u USAF sestřelil tři MiGy, 
které mu ale nebyly oficiálně nikdy 
uznány). 

Stavebnice nablzi celkem padesát 
osm dílu ze stříbřitě šedivého plastiku 
a Čirý překryt kabiny. Poměrně dobře za- 
chycuje vzhled F-86E. Rytí sice vystupuje 
nad povrch, aleje přiměřeně jemné, Rov- 
něž detaily byly na svou dobu uspokojivé 
- kabina obsahuje vcelku pohledné se- 
dadlo, přístroje jsou znázorněné plasticky 
a docela dobře vypadají i podvozek a pří- 
davné nádrže. Dobře byly zpracovány 
i brzdící štíty a jejich šachty. Jedinou zá- 
ludnosti při stavbě byla nutnost nacpat do 
přídě poměrně velké množství zátěže. 
Tmel bylo nutné použít jen na přechodu 
křidlo trup* 

Obtisky nabízefy dvě verze zbarveni 
-zmíněný stroj USAF a jeden z Canadairu 
německé Bundesluftwaffe od slavné 
JG71 Richthofen, jíž v té době nevelel ni- 
kdo jiný než „Richthofen 11 druhé světové 
války Erich Hartmann, jenž se nedlouho 
předtím navrátil ze sovětského zajetí. Bo- 
hužel bílá v amerických hvězdách o něco 
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hůře kryje a stroj maj. Gfenna (pozdějšího 
astronauta) byl verze F -86 F. tedy s novým 
křídlem, zatímco stavebnice představuje 
verzi E. 

I přesto, že se jedná již o starší sta- 
vebnici, model z ní postavený nevypadá 
zrovna nejhůř. Vzhledem k nízké ceně (asi 
150 Kč) jej i dnes lze doporučit začáteční- 
kům či svátečním modelářům, kterým až 
tak moc nezáleží na stáři modelu, 

Academy 1:48 

Z trochu jiného soudku je čtvrtková 
stavebnice F-86F firmy Academy, nová, 
nabízející pravděpodobně model propra- 
covaný do nejmenších podrobnosti, Leta- 
dío lze totiž postavit s odkrytým motorem 
a „odhalenými kulomety přičemž mode- 
lář nalezne ve stavebnici i transportní vo- 
zík pod zadní část trupu, kryty otvoru a fi- 
gurku stojícího pilota. Mám pocit, že se 
výrobce inspiroval starší stavebnicí Mo- 



nogram, která byla řešena podobně. Je 
ovšem možné, že vznikl i okopírováním 
Hasegawy, která však postrádá motor 
i výzbroj (nasvědčují tomu však velmi po- 
dobně rozmístěné díly v rámečcích. Cel- 
kově je Hasegawa trochu přesnější, roz- 
díl se ovšem týká jen pár krytek a modely 
tak je možné považovat za rovnocenné, 



Stavebnici Academy Jze získat ve 
dvou krabičkových verzích. Buď v pů- 
vodní variantě z roku 1998 se starším ty- 
pem obtisku, obsahující dvě verze pestře 
pomalovaných letadel, nebo v novějším 
balení z roku 2000, nabízené jako , P MiG 
Kifler" s obtisky pro letouny cpt Fischera 
a 1 sl Lt. McGonnella. Rozhodl jsem se pro 
„Migobíjce", protože má přece jen lepší 




obtisky, byť ne tak pestré jako předchozí 
varianta. Všechny Sabry jsou ozdobené 
pod kabinou nezanedbatelným počtem 
sestřelu. 

Stavebnice F-86F MiG Kíller je v kra- 
bičce s pohledným obrázkem zachycují- 
cím čtrnácté McConnellovo vítězství nad 
severokorejskou „Patnáctkou' 4 . Osm rá- 
mečků ze světle šedého plastiku s po- 
drobnostmi vyznačenými rytím do 
hloubky doplňují čiré díly, obtisky a pře- 
hledný návod. Pň porovnání s výkresy lze 
konstatovat že výlisky vcelku odpovídají 
verzi F, r když některé krytky na modelu 
přebývají, jiné zase chybí. Je to způso- 
beno tím, že některé součástky jsou evi- 
dentně určeny pro verzi Sabre Dog, tedy 
stíhačku do každého počasí vybavenou 
radarem. Pokud tedy chceme mít doma 
skutečné věrnou zmenšeninu, musíme 
zatmelít obdélníkovou krytku pod ústím 
zbraní a jeden z odvětrávacích panelu na 
krytu kulometů, Pečlivkové doplní i dvé 
menší oválné krytky pod čelní štítek. Na- 
konec přidáme obdélníkovou krytku do- 
prostřed přídě a je hotovo. 

Stavbu začneme docela pěkně vyba- 
venou kabinou. Sedadlo má dokonce 
znázorněné pásy (škoda že jsou na nich 
kromě pásů také otisky vyhazovačů), také 
přístroje jsou přiměřeně plastické. Komu 
by to nevyhovovalo, muže použít odléva- 
nou doplňkovou sadu Aires, která je sice 
určena pro stavebnici firmy Hasegawa, 
ale uspějeme s ní u Academy. Skuteční 
detailisté jisté sáhnou i po sadě plechu 
Eduard. Milou drobnůstkou je pohyblivý 
překryt kabiny s pěkně naznačenou vnitřní 
anténou. 

Jak již bylo řečeno výše. model lze po- 
stavit i s odkrytou pohonnou jednotkou. 
Motor i jeho přepážky jsou zhotoveny do- 
cela hezky, ale nebylo by špatné, kdyby 
někdo nabídl odlévané doplňky. Je ovšem 
víc než s podivem, že výrobce zapomněl 
na tak důležitou věc, jako jsou výztuhy 
trupu v zádi. lnu musí něco zbýt na náš 
modelářský um. 

Můžeme také nechat trup vcelku (kdo 
ho chce řezat, má zahloubeními usnad- 
něnou práci) a sestavený motor položit na 
montážní vozík vedle stroje, I když umís- 
tíme motor do trupu, není námaha vyna- 


ložená na jeho stavbu úplně ztracená, ne- 
boť jej bude jakž takž vidět některými 
otevřenými krytkami. Ačkoliv to návod ne- 
uvádí, doporučuji ponechal otevřený 
i velký panel na spodku trupu za křídlem, 
kterým měli mechanici přístup k některým 
agregátům motoru. 



Můžeme rovněž obnažit i šestici kulo- 
metu Browníngu M-2 v přídi. Jsou 
opravdu velíce povedené a je Škoda, že 
z nich po vlepeni do trupu budou vidět jen 
závěry, byť s nábojovými pásy, 

Návod také pomíjí, že stavebnice ob- 
sahuje i dvě pumy. Jsou sice určeny pro 
budoucí verze, ale pokud nalezneme 
oporu v pramenech, můžeme je použít. 
Jen bude asi třeba zvolit jiné zbarveni, 
protože letadla 51, FIW příliš často s pu- 
mami nelátala. 

Zato podvěšené přídavné nádrže jsou 
na obou stavebnicí nabízených strojích 
doloženy. Na výběr máme jak původní 
americké nádrže, tak na zakázku v Ja- 
ponsku vyrobenou variantu této nezbytné 
výstroje F-86. 
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Stavba by snad neméía přinášet 
žádné velké komplikace, přesto se tmel 
bude hodit. Rytí bohužel po sestavení 
místy nenavazuje, což je zbytečná chyba, 
kterou lze napravit jen odříznutím aretač- 
ních kolíků a slepením dílů na tupo. Do- 
poručuji též zabrousit hrany roztřepeného 
okraje pilotního prostoru. 

Před uzavřením trupu nezapome- 
neme umístit do pridé závaží a odříznout 
aretačni plošky určené k uchyceni krytu 
otvorů na stojánkách. Kromě toho, že 
chránily nízko umístěné kanály přívodu 
vzduchu k motorům před nečistotami, 
měly i bezpečnostní funkci . 

Po nastříkání, naleštění a nanesenízá- 
kladní patiny přijdou ke slovu obtisky. Na 
první i na druhý pohled vypadají pěkné 
a nabízejí nám možnost postavit si jednu 
ze tři podob letadla Sabre sériového čísla 
51-12910, jenž pilotoval zprvu nadporu- 
čík, později kapitán McConneil. Letadlo 
nejprve neslo jméno Beatious Butch II 


(krásný drsňák) a třináct (později až šest- 
náct) sestřelu znázorněných padajícími si- 
luetami MiGů 15, Čímž se stal McConneil 
esem es na straně vojsk OSN. 

Po posledním sestřelu byl letoun „vy- 
lepšen" a „MiGy" z propagačních důvodů 
nahrazeny rudými hvězdičkami. Sou- 
časné bylo jméno upraveno na Beateous 
Butch II, Na druhé straně trupu bylo ve 
všech případech jméno Betty. Všechny 
podoby pocházejí z roku 1953, 

Další možností je 51-12958, osobní 
stroj kapitána Harolda Fischera pojmeno- 
vaný The Paper Tiger a opatřený na přídi 
výraznou žraločí tlamou. I u tohoto letounu 
existuje několik verzí zbarvení, ale staveb- 
nice nám nabízí jen podobu stroje z dubna 
1 953, kdy byl Fisher sestřelen nad Čínou 
a zajat. Existuje však fotografie zachycu- 
jící tento stroj v podobě z roku 1951, kdy 
měl (v čelním pohledu) na levém boku ob- 
láček z něhož vykukovaly hezké dámské 
nožky. V roce 1 953 již tento emblém nej- 


spíš postrádal (nebo ho v Academy opo- 
menuli), zato se pyšnil pod kabinou deseti 
rudými siluetami padajících MiGu, 

Af se rozhodnete pro tu či onu verzi 
zbarveni, ve všech vypadá Sabre pěkně. 
Kdyby nebylo těch několika chybějících 
a přebývajících krytek, zapomenutých vý- 
ztuh, a místy nepřesného rytí, byla by sta- 
vebnice vskutku dokonalá. Pokud toužíte 
po pěkném modelu proslulé „šavle" za 
dobrou cenu (asi 570 Kč), není stavebnice 
Academy špatnou volbou, t proto, že 
umístit model do diorámatu není díky 
tomu, že skoro všechno co k tomuto po- 
třebujeme už ve stavebnici nalezneme, ni- 
jak složité. 

ALFRED RUDYS 

Prameny: 

Dooř, R. F, Lake, Jon a Thompson, Wa- 
ren. Stíhací Esa Korejské války ; Mustang 
1996 

Tolliver, R. E. Constable , T. J.: Sundejte 
Hartmanna!, Mustang 1994 



prameny tvrdí, že úplně prvním letadlem typu Sabre v Koreji byl stroj F-86A sériového Čísla 
ve stavu 4. FIW. Jeho laminátová příď i vrchol svislé ocasní plochy měly červený nátěr 
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F-86A (sériově číslo 49-1318) kapitána J. Jabary v podobě z května 1951 r kdy pilot získal své páté 
vzdušně vítězství. V fé době Sabry ještě nosily identifikační označení černými a bílými pruhy na trupu 
a křídlech. Šikmý pruh na směrovce označoval příslušnost k 4. FIW 


S.A1RF0RCE 

9 1316 & 


V létě roku 1951 byla na třech F-86A od 4, FIW v Koreji ověřována kamufláž horních a bočních ploch 
hnědozelenou barvou . Spodní plochy zůstaly v barvě kovu , bez nátěru byly laminátové díly skrývající 
antény 


S aihfor ce 


North American F-86A Sabre sériového čísla 49- 1236 r s nimž se podplukovnik Q. Hinton od 336 . FIS 
v neděli 17. prosince 1950 poprvé střetl s MiGy 15 


U.S.AÍR FQftCE 

91236 i 


S letounem F-86E- 10 pojmenovaným Four Kings 8 a Queen a kresbami dotyčných karet létal na za 
čátku roku 1953 u 16. FIS (51. FIW) kapitán Cecil Foster 


U-S AIR FDRCE 

ve // 3-sí 


n» < ■ -I 


Honest John se jmenoval F-86E- 10 plukovníka Walkera Mahurina, létajícího v září 1952 u 51. FfW t 
336 . FIS 


U.s AIR PORCE 

I ?. 7 4 7 1 
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Ve vojenském muzeu y Bruselu je vystaven zajímavě zbarvený F-S6F-35 Sabre výrobního čísla 
191-938 a sériového čísla USAF 52-5242, který portugalské vojenské letectvo používalo 
s označením 316 na bocích trupu a 5316 na kýíovce od září roku 1958 do července 1980 r 
Ze stavu byl vyřazen 29. září 1981 
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Dalším Gatowským Canadairem , vystaveným s označením D- 
9539 na venkovním prostranství, je CL-13B Sabre 6 výrobního 
čísla 1603 
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Například v Dux fordu je možno spatřit civilní poznávací značkou G-SABR 
opatřený letuschopný F’86A-5-NA Sabre výrobního čísla 151-43547 , 
patřící Golden Appíe Trust Nese sériové číslo 4&-Q178 a označeni FU-178 



S označením BB-150 je v hale Luftwaffen Museum v Gatowě vystavován 
Canadair CL-13-5 výrobního čísla 801, který byí po řadové službě 
uskladněn v Uetersenu a pak sloužil jako učební pomůcka v Ha m burku - 
Olsdorfu 



Číslo 01-01 nese na bocích přídě Canadair CL-13B Sabre 6 výrobního 
čísla 1591, vystavený rovněž v Gatowě 










Malá krabička firmy Helíer s pěknou 
akční kresbou „dogfighiu” amer ckého le- 
tadla Sabre se seve rok orej ským MiGem- 
15. je označená N + A* F-S6F Sabre, Oosa- 
buje čtyh střibnté rámečky s 54 drfy a 4 
díly téměř Číře (2 světlomety a dvoudílný 
překryt kabiny), vše v měřítku 1:72 



Na první pohíed vypadají výlisky táto 
umenšené legendy docela sympaticky Př . 
blsáším zkoumání však nalezneme mnoho 
nepříjemných vad na kráse. Místa někte- 
rých dílů jsou poněkud „Z vrásněna" ne- 
rovnostmi (příď trupu a směrové kormidlo, 
ktere navíc nemá ani rovnou odtokovou 
hranu), další díly obsahuji nepříjemné vta- 
ženíny (zejména na vstupu vzduchu je na- 
lezneme nejen na vnějším povrchu, ale 
i zevnitř}. Spáry vystupuji nad povrch, což 
by až tak nevadilo, horši je, že jsou hrubší 
a nenavazují - buď přesahují, nebo konči 
o něco dříve než by se slušelo. Naopak 
směrovka, křidélka a sloty jsou oddáleny 
výraznými spárami do hloubky. 

Nejsem specialista na 50. léta, tudíž 
jsem se spokojil s minimem oodkfadu, 
přesto, nebo právě proto, jsem jednotlivé 
díly s výkresem ani nechtěl srovnávat. 
Nakonec jsem ro přece jen zkusil a zjistit, 
že ač rozpětí i délka trupu sedí téměř na 
desetiny milimetru, zdá se mi šípovitost 
o trochu užšího křidla přece jen o pár 
stupňů větší než je žádoucí. U výškovky 
jsem si byt menší hloubkou již naprosto 
jist, tak jsem přeméřování raději nechal. 
Trochu také „ujer tvar náběžné hrany ký- 
fovky, včetně zaoblení na horním konci, 
Již zmiňovaný díl přídě (hrdlo vstupu 
vzduchu) nemá naznačen kryt radaru ani 
fotokulometu, tudíž jsem na ně pň stavbě 
zapomněl. 




Návod je rozdělen pouz© do šesti 
kroku, nebol složitost stavebnice jich ani 
více nevyžaduje. Stavba začíná komple- 
tací kanálu přívodu vzduchu k motoru 
(asi 2 cm dlouhá zaslepená roura), který 
se přilepí na příďovou podvozkovou 
šachtu (ta by mohla být o něco hlubší) 
osazenou dvěma světlomety a pudovým 
podvozkem. 

Dalším krokem je sestavení piiotního 
prostoru, k čemuž mamě „vanu* $e zadní 
přepážkou, boční přístrojové pulty, pedály 
nožního řízeni, řidrcí páku, třídílné vystře- 
[ovaci sedadlo a přístrojovou desku. 

Následuje sestavení trupu s pěkné 
znázorněnými šachtami brzdicích štítů. 
Štíty je možno zalepit v otevřené poloze, 
ale musíme upravit jejich sklon k trupu 
tak, aby odpovídal skutečnosti, Do trupu 
ještě patři výtokové roura, která je asi 
15 mm dlouhá a postrádá jakékoliv po- 
drobnosti. 

Přilepeni dalších dílů již nečiní pro- 
blémy, tmef použijeme sporadicky k za- 
rovnáni zmiňovaných propadíin a trochu 
na přechod křídla do trupu. Podvozkové 
šachty v křídle jsou dosti hluboké íi když 
v místě podvozkových noh by to ještě na 
hloubce chtélo něco přidat), avšak na- 
prosto holé. 

Podvozkové koia jsou zpracována ve- 
líc© detailně a lze jim vytknout snad jen 
o „chlup" menší průměr. Podvozkové 
nohy jsou trochu zjednodušené a o něco 
kratší. Potěšitelné je, že všechny podvoz- 
kové kryty i fjrzdíci stity mají patrný vnitřní 
reliéf. 

Posledním krokem je instalace přídav- 
ných nádrži (stavebnice nabízí dva lypy). 
ale starších se stabilizátory, které se příliš 
často nepoužívaly, alespoň v publikaci 
Waik Around se objevují jen asi na šesti 
fotografiích. 




Poměrně rozměrný Obtiskový aršík 
(takřka bez popisek) nabízí znaky pro je* 
den německý Sabre 2, StaffelJG 71 Richt- 
hofen z roku 1958 {i když Ganadairy vy- 
kazovaly řadu Odlišnosti od F-86F) a jeden 
americký maj. G/enna od 51 FIW, létající 
roku 1953 v Koreji, Obtisky jsou klasické 
helíerovské kvality, tedy tvrdší, s mírně 
posunutým soutiskem. Navíc nás návod 
mate u amencké verze tím, že nám velí na 
horní poloviny křídla umislFt americké 
hvězdy a na spodní poloviny nápisy USAF 
Z této stavebnice rozhodně neposta- 
víme žádného soutěžního „oře”, ale je 
dobrá ke Stavbě modelu pro potěchu oka. 

JfŘÍ CHLEBEK 
Foto autor a archiv 
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Typ: North American F-86F-30 Sabre 

Měřítko: 1:48 
Výrobce: Academy 



V loňském roce se mí dostaí do rukou 
model amerického stíhacího letounu F-86F 
Sabre od korejské firmy Academy a roz- 
hod! jsem st jej postavit, ač jinak dávám 
přednost letadlům z druhé světové války. 

Nejdříve jsem se poohlédl po do- 
stupné literatuře, V tuzemských časopi- 
sech (HPM a APKR) vyšly monografie, ze 
kterých se dají načerpat základní infor- 
mace o vzniku, vývoji a verzích tohoto 
bezesporu nádherného letounu, V japon- 
ské publikaci Model Art No.1 1 F-86F 
Sabre jsem hledal inspiraci pro vypraco- 
váni detailů modelu nad rámec staveb- 
nice, Rovněž na Internetu je možné vy- 
hledat detailně natočené části draku, 
pilotních prostoru, křidel a podvozků. 
V knižních publikacích jsem hiedaí hlavně 
dobové fotografie z období Korejské války. 

Model F-86 Sabre jsem stavěl ve verzí 
F-tfNA-l 72). ale již s novým křídlem typu 
f ,6 3\ tedy se zvětšenou plochu. Původní 
typ kňdla byl bez „plůtků 11 a měl automa- 
ticky vysunovateJné sloty, křídlo 6-3 mělo 
hloubku na nábéžné části zvětšenu u ko- 
řene o 6 palců (152 mm) a o 3 palce (76 
mm) u konce křidla; ke zlepšení letových 
vlastností měly přispět rovněž aerodyna- 
mické plůtky vysoké 127 mm, instalované 
v 70 % rozpětí. Firma North American no- 
vým křídlem nevybavovala pouze nové 
stroje, ale dodávala je od podzimu 1952 
i do Koreje, kde byla přímo u jednotek in- 
stalována na již používaná letadla starších 
verzí, Přínosem pro piloty byla větší obrat- 
nost letadel ve velkých výškách a při vy- 
sokých rychlostech, nevýhodou naopak 
vyšší pádová rychlost (o 26 km/h), vyšší 
rychlost přiblížení a přistání, 

Ač nejsem skalní „proměřovač' 1 roz- 
měrů, nedalo mi abych neporovnal výlisky 
s dostupnými 
výkresy. Nenarazil 
jsem na žádné zásadní rozdíly 
a ujistil jsem se, že stavebnice nabízí 
Opravdu 48x zmenšený Sabre, 

Díly dobře lícují, do hloubky vyzna- 
čené linky paneláže navazují jedna na dru- 
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hou. Po prostudování podkladů a jejich 
porovnání se stavebnici jsem se rozhodl 
povrch letounu opatřit nýty, K tomuto 
isem použil vlastní ^nýtovadlo" zhotovené 
z hodinářského kolečka a násadky štětce. 
Na křídlech a VOP jde nýtováni mnohem 
lépe od ruky než na oblém povrchu trupu, 
Chce to pevnou ruku a na nástroj rovno- 
měrné tlačit, aby nedošlo k smeknutí 
a poničení okolního povrchu. 

Po ukončení nýtování je třeba celý po- 
vrch křidel a trupu přebrousít pod vodou 
jemným brusným papírem zrnitosti ‘1000, 
případné nedodělky opravit a znovu pře- 
brousit. Poté jsem mikrgtužkou s naostře- 
nou tuhou 0,5 mm „projel 48 každý nýt 
zvlášť. Následovalo vyleštění povrchu fla- 
nelovým hadříkem do vysokého lesku. 

Na obou polovinách trupu jsem 
v mistě ztenčení trupu (pro případné od- 
dělení zadní části) do spán/ vtlačil tlustší 
plastikovou nit a potřel ji toluenem. 

Od křídel jsem oddělit přistávací 
klapky a od stabilizátorů výškovky. které 
sem pak slepil samostatné. Na trupu 
sem z obou stran 
odvrtat před kabinou 
výstřeiné kanály ku- 
lometů M-3* Také 
jsem odřízl šachty 
obou brzdicích štítů, 
který nebyly dosta- 
tečné hluboké. Dle 
podkladů jsem 
z plastikových de- 
stiček zhotovil vnit- 
řek štítů a doplnil jej 
detaily dle fotogra- 
fií. Vnitřek šachet 
jsem nabarvil interi- 
érovou žele- 
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nou Agama AI 2. vybavení barvou Humb- 
rol Polished Aluminium. Nakonec jsem 
doplnil hadičkami hydrauliky a kabety. 

Na pravé straně trupu pod kabinou 
jsem odřízl panel kryjící nábojové 
schránky pro kulomety Colt-Brownlng 
M-3 a z plastikových destiček poskládal 
vnitřek tohoto prostoru a zhotovil tři 
schránky na munici ráže 12,7 mm. Zten- 
čil jsem hranu výtokové trysky a žiletko- 
vou pilkou prořízl spáru pod směrovkou 
a vyvažovači ploškou. 

Konečně jsem se začat zabývat sesta- 
vením vybavení vnitřku pilotní kabiny, do 
které je dobře vidět přes Čirý kryt. Použité 
lepty Eduard prostor velmi oživily. Interiér 
a části vybavení jsem nastříkal tmavé še- 
dou barvu Aeromaster 1066. Sedadlo pi- 
lota (z leptu) jsem doplnil dle fotografií 
o pol sírováni a zmenšil jsem tloušťku 
opěrky hlavy. Současné jsem z tenkého 
drátu zhotovil dvé „hadice" {husí krky) od 
tlakového vzduchu, kterými jsem vybavil 
sedadla pilota mezi opěrkami nohou. Se- 
dadlo s přiměřenou patinou a přilepenými 
poutacimi pásy z leptů jsem vlepil do ka- 
biny. 

Nabarvenou palubní desku jsem dopl- 
nil budíky z filmové fólie a zasklil lesklým 
lakem Revell. K nožnímu řizenf jsem přidal 
táhla ovládání. Řídicí páku lze použít ze 
stavebnice, boční pulty jsem však nahra- 
zeny leptanými. Po nabarvení, naneseni 
patiny a imitace provozního opotřebení 
vypadá vnitřek pilotního prostoru velmi re- 
alisticky. 

Gyroskopický zaměřovač A-1GM |e 
doplněn o stupnici z leptů a nové stínítko 
z tenké fólie. V zadní části odsunovatel- 
ného dílu překrytu kabiny jsem součástky 
stavebnice nahradil novými z leptu 
a vlastnoručně zhotovenými. 

Celý pilotni 
prostor ie 
umístěn na 
horní části sacího kanálu, 
ke kterému před slepením polovin trupu 
přilepíme maketu pohonné jednotky. 
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tiku. Po vytvrdnutí spojů (asi tri dny) jsem 
spoje přebrousil brusným papíry o hru- 
bostí 600 a 1 000 a vyleštil flanelovým had- 
říkem. Nutno zmínit, že tmelit bylo potřeba 
opravdu málo. 

Následovalo obnovení poničeného rytí 
a nýtování v místech broušení a opětné 
vyleštěni povrchu. Současně jsem veš- 
keré rytí a nýtování pročistil starým zub- 
ním kartáčkem. Na kvalitu povrchu jsem 
sí dával velmi pozor, protože na povrchu 
v barvě alcladového plechu je každý škrá- 
banec a vryp vidět mnohem více než na 
„barevné 1 ' kamufláži. 

Nyní jsem slepil díly křídla a opět spoje 
pečlivě začistil, zatměli! a vyleštil náběž- 
nou hranu. Ztenčil jsem také odtokovou 
hranu křidélek, výškovky a směrovky. 
Současně jsem opraví! náběžnou hranu 
SOR která byla ve stavebnici nevěro- 
hodně oblá, ač ve skutečnosti má velmi 
ostrou hranu. Před brzdicím štítem na 
pravé straně jsem z tenkého hliníkového 
plechu zhotovil novou krytku přisávání 
vzduchu a na křídlo jsem přilepil nové zho- 
tovené aerodynamické plůtky a pitotku. 

Vnitřek podvozkových šachet jsem 
nastříkal stříbrnou barvou Agama AI 2, 
černou MM 1 749 jsem pak vybarvif detaily 
v nich. 

Po odmaštění povrchu, zamaskování 
kabiny, brzdících štítu a podvozkových 
šachet jsem model nachystal ke stříkání. 
Pro napodobení různých variací stříbr- 


ného povrchu jsem použil metal izéry firmy 
Model Master řady 1401 až 1404 (hliník, 
ocel, magnesium a titan). Práce s těmito 
barvami je velmi příjemná, hustotou jsou 
připraveny po rozmíchání k okamžitému 
použití. Používáme je výhradně ke stříkání 
pistolí, protože jinak se dočkáme nehez- 
kých “kocouru” a barva nekryje rovno- 
měrně. 

Různé odstíny stříbrné jsem na model 
nanášet podle fotografii skutečných le- 
tounů z Koreje, Na nich je patrné, jak se 
povrch letounů vlivem bojové činnosti 
a klimatu měnil. Rozdíl mezi jednotlivými 
panely je mnohem zřetelnější než na le- 
tounech v mírových podmínkách či mu- 
zeích. Po nastříkání jednoho odstínu 
stříbrné, čtvrthodinovém zaschnutí a vy- 
leštění flanelovým hadříkem jsem na 
každé vyleštěné pole okamžitě nanesl lak 
Sealer (Model Master 1469), který je určen 
k ochraně stříbrných povrchů proti otěru, 
Do jedné hodiny lak vytvrdnul a mohl jsem 
pokračovat v maskování a stříkání dalšího 
odstínu stříbrné. K maskování používám 
pásku Tamiya, kterou jsem si nejprve 
upravil na tabulce plastiku přjfízí skalpe- 
lem a potom nanášel na jednotlivé panely. 

Po skončení "stříbření” jsem ještě 
z obou stran přídě nastříkat barvou Humb- 
rol H-25 modré klíny, černou barvou MM 
1597 kryt radiodálkoměru AN/APG-30 
a vybarvil polohová světla na koncích 
křídla, spodku trupu a pod směrovkou. 
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Maketu proudového motoru General 
Electric J47-GE-27 jsem slepil dohro- 
mady bez barveni, protože je celý scho- 
ván uvnitř trupu a otvírat kryty se mi ne- 
chtělo. Nabarvil jsem pouze lopatky 
kompresoru leštitelnou barvou Humbrof 
Gun Metal, sací kanál a výtokovou trysku 
zase barvou Pofished Aluminium. 

Před vlepením pilotní kabiny, sacího 
kanálu a motoru jsem pro zpevnění 
střední části trupu přilepil i dvě trupové 
přepážky, které by se jinak uplatnily pří 
rozděleni trupu na dvě části, což staveb- 
nice umožňuje. Potom jsem trup konečné 
slepil a spojení zevnitř pořádné profepil, 
aby nedošlo k pozdějšímu praskání spoje 
při leštění. Před nalepením přídě na trup 
jsem ještě do prostoru před palubní des- 
kou doplnil asi 20g olova, aby model 
pevně stál na všech třech kolech a nepře- 
važoval se, V zadní části trupu jsem nad 
výstupní rouru přilepil aerodynamický 
přechod, který jsem zhotovil stočením 
tenkého hliníkového plechu. 

Lepené spoje trupu jsem přetmelil 
tmelem Tamiya Putty a poté ještě přetřel 
toluenem pro lepší přilnutí tmelu k plas- 
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Před příďovým podvozkem jsem lesklým 
lakem „zaskli” dvojici přistávacích světlo- 
metů, K modelu jsem přilepil podvozek, 
doplněný o hadičky hydrauliky, a podvoz- 
kové kryty. 

Dalším krokem se stalo nanášení ob- 
tisků, při němž jsem se pěkně se "vyřádil'' 
- jenom popisek byla skoro stovka. Pů- 
vodní obtisky ze stavebnice jsem doplnil 
dalšími ze sady Microscale. Za předlohu 
jsem si zvolil letadlo kapitána Josepha M, 
McConnella Jr. , nejúspěšnějšího pilota 
(16 sestřelů) 39. RS, 51.FIW v podobě 
z jara 1953, kdy působil v Koreji na letišti 
Suwon. Všechny obtisky jsem těsně ob- 
střihnul a postupně je nanášel podle ná- 
vodu. Pro lepší výsledek jsem použil che- 
mií - nejprve Decaf Set (MM1737), na 
obtisk potom Aero Sol (Aeromaster). Ob- 
tisky se poslušně přizpůsobily a dokonale 
splynuly s povrchem. Nakonec jsem je 
také p rest říkal Sealerem Model Master. 

Teprve nyní došlo na přilepení čelního 
štítku kabiny, který byl ve stavebnici bo- 
hužel poškozený, a tak jsem jej zhotovil 


nový z acetátové fólie a orámoval hliníko- 
vou samolepicí fólií. Na pravé straně pod 
kabinou jsem umístil tři kulomety (barva 
Gun Metal), nábojové pásy, příslušné ka- 
bely a vybavení. 

Po dolepení VOP t aerodynamických 
štítu, panelu kryjícího schránky s municí, 
přistávacích klapek, dvou přídavných ná- 
drží (ferry tanku po 200 galonech), krytu 
do sáni motoru a odsuvné části kabiny 
zbývalo pouze umístit červené praporky 
REMOVE BEFORE FLIGHT (výroba Tally 
Hol). Ještě jsem vzal hlavu pilota s nasa- 
zenou helmou a odstranil z vnitřku helmy 
„přebytečný plastik 11 . Přílbu jsem potom 
nabarvil červenou akrylovou barvou 
Agama04, stříbrnou Polished Aluminium, 
černou MM 1597 a umístil ji na čelní štítek 
kabiny, 

I když práce s metal izéry je náročná na 
čas a trpělivost, výsledný vzhled letounu 
naplnil mé očekávání a model si plné za- 
slouží přední místo ve vitríně, 

JIŘÍ TOMAN, Třebíč 
Foto: Michal fbehej 




Literatura: 

Model Art no, 11: F-86F Sabre 
Časopis HPM 12/1999: F86A,E a F Sabre 
Časopis APKR 11/92 a 12, 13 a 14/1993 
Internet 

Jackson, R.r Letecká válka nad Koreou 
1950-53 

Dorr, F., Lake, J., Thompson, W.: Stíhací 
esa Korejské války 

Náklady: 

Stavebnice Academy NA F-86F-30 
Sabre 569 Kč 

Obtisky Microscale 48-1 02 F-86 F-1 1 50 Kč 

Lepty Eduard 48-274 F86F Sabre 285 Kč 

Praporky REMOVE BEFORE FLIGHT 
Tally Ho! 50 Kč 



Plukovník Royal Baker od 336 . FIS na podzim roku 1952 používal stroj F-86E-10 se jménem The 
King a nápisem Angel Face & The Babě s na přídi 


Major Ed Heller létal v tednu 1953 u 16. FIS na letišti Suwon s F-86E- 10 pojmenovaným Heit-er Bust X 
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tl/nTJ 7 k ^ ¥ t h i! ?, F-86 Sabro jsou desítky, sady doplňků, obtisků a konverzních souprav také vydají na dlouhý 
seznam, Z katalogu a aktuální nabídky internetových prodejen jsem vybral to nejzajfmavějŠÍ, co tu na téma Sabro bvlo v mí 

nutost, nebo co je právě teďk méni. Nečiním si nárok na kompletnost seznamu ba ani na jeho stZočentníorěsnost Z' 
méně pro onentaci a inspiraci běžného tepiče to zajíš té postačí stoprocentní přesnost Nic- 

mas 


STAVEBNICE 

Academy 

F-86F Sabre (1:72) 

F-86F Sabre El 0 tablo <1 ;?2) 

F-86F (1 :48) 

AerocJub 

F-86F (1:144) 

Airfix 

F-86D (1:72) 

AMT 

F-66F (1:72) ex-Hasegawa 

Boy Craft 

F-86E (1:48) ex-Lindberg 

Chamore 

F-86 (1:70) 

Esci 

F-86E/CL-13 Mk.4(1;48) 

Frog 

CL- 13 Mk.4 (1:72) 

F-86F (1:72) ©x-Hasegawa 

Fuji 

F-86D (1:48) ex-Marusan 
F-86F-25 (1:72) 

F 86F-4U (1:72) 

RF-86F (1:72) 

Helter 

CL-13R Mk,6/F-86F (1:72) 

F-66F Sabre (1 :72) 

Hasegawa 

F-86F-3Q Sabre USAF f? ;4B) 

F-86D Sabre (1:72) 

F-86F (1:72) 

F-86F (1:32) kovové díly. gumová kola 

Hobbycraft 

CL-13B Mk.6/F-86F (1:72) 

ITC 

F-86D (1:1 1 1) 

Kleeware 
F-86D (1:111) 

Líndberg 
F-86A (1:48) 

F-86D (1:48) 

Mainlrack Models 

F-86C/YF 93A (1:72) vaku+ bt iý kov 

Marusan 

F-86D (1:50) motorizovaný 
F-BfiF (1:100) 

Matchbox 
F-86A (1:72) 

Monogram 

F-86F/CL-13 Mk.5/e (1 :48) 

MPC 

F 86D {1 : 72) ex- Airfix +- personál 

Nichimo 

F-8BF (1 :80) 

Olin 

F 86E (1 :48) přejmenovaný Lindberg 

OzMods 

F-86 Sabre ( 1 : 1 44) 

PM Models 

Canadair F-86E Sabre (1:72) 

Premier 
F-86F (1:59) 

Rareplanes 
F-86D (1:72) vaku 
Re velí 

F 86D Sabre Dog (1 :48) 

Tamiya 
F-86F (1:100) 

Tauro 

F- 104 F-86 Sabre, (1:32) 

F-86K Fiat) odlitky, bílý kov, lepty (1:72) 


DOPLŇKY 

Aires 

F-86F Sabre Cockpit Set (1 :48) 

Airmodel 

F-86D/K (1:72) vaku konverze - trup 
F-86H (1:72) vaku konverze - trup 
Cammonwealth Sabre (1:72) vaku kon- 
verze - tlup 

Airwaves 

FJ 4R plechové doplňky (1 :48) pro Mat- 
chbox 

FJ-4B plechové doplňky (1:72) pro Fmhar 
F-86E kňdlo (1:48) odlilky, konverze 
Black Box 

F-860 Sabre Dog Cockpit Set (1 :48) 
Collect Aíre 
F-86HÍ1:48) odiitky 
F-86D/K/1 (1:48) odlitky 

CMK 

F 86D Dog Sabre - inter ior set pro ReveJI 
(1:48) 

F-8GD Dog Sabre - výzbroj, pro Revell 
(1:48) 

Cufting Edge 

F^86A konverze (1 :48j odlitky 
F-86E (oarly) konverze (1:48) odlitky 
F-86E (latě) konverze (1 :48) odlitky 
F-86 intake (1:48) odlilky 
exhausi pipe (1:48) odlitky 
F-86A konverze (1:72) odlitky 
F-86E (early) konverze (1:72) odlitky 
F-86E fiate) konverze (1:72) odlitky 
F-86F-4Q/Sabre 6 (1 :72) sloty 
Eagles Talon 
F-86D (1:48) vaku 

F-86A'E konverze (1:48) vaku, odlitky, 
obtisky 

Eduard 

í R6F-40 Sabre Interior Detail Set (1 :3^) 
F-86F-40 Sabre Exterior Detail Set (1:32) 
F-86F Sabre (1:48) 

F-86F (1:48) 

F-86D Sabre (1:48) 

F-86D Detail Set (1:72) 

F-86F-4Q Sabre Express Mask (1:48) 

F-86 Sabre Cauopy Mask (1 :32) 
F-86DSabredog Paínt Mask (1:72) 

F-86 Sabre (1 :72) 

F 86F Sabr© detail set (1:48) plechy 
F-86D Sabre detail set (1:72) plechy 
F-86F Sabre detail set - cockpit (1:72) 
plechy 

F 86F Sabre detail set - air brakes/slats 
(1:72) plechy 

F-8GF Bab re detail set * podvozek (1:72) 
plechy 

Falcon 

TF-06F (1:72) konverze - trup vaku 
Hí-Tech 

F-86F Sabre Super Detail Set (1:48) 

High Planeš 

CAC Sabre 32 (1:72) plastik, konverze - 
trup 

ID Models 

F-86D konverze - trup (1:32) pro Hase- 
gawu 

KMC 

F S6F cockpit set (1 ;48) odlitky 
F-86 Intake set (1 :48) odlitky 
F-86 control surfaces sel (1 :48) odlitky 
Legend Productíons 
F-86 Seats Set (1:48) 



v;. 




-JíáciriAÉE 




sacamu 

a 


31 


F-86F Cockpit Sel (1 :48) 

F-86F-30 Gun Bay Set (1 :48) 

Model Art 

F-86K konverze (1:72) odlrtky 

Rareplanes 

F 86H konverze - trup (1 :72) vaku 

Red Roo Models 

CAC Sabre (1 :48) plastik, konverze - trup 

Reheat Models 

Sabre pilot, Korea (1:32) odlitky 

F 86 Sabre plechové doplňky - pro Mo- 

nogram/Esci 

Tasman 

Commonwealth Sabre (1:72) konverze - 
trup 

True Details 

F-86F-3G Sabre Jet Fast Frarne (1:48) 
F-86 Sabre Wheels (1:48) 

F-86 Earfy Sabre Wheel Hub Mask (1 :48) 
F-86 Latě Sabre Wheel Hub Mask (1 :48) 

Ventura 

F-86H (1 :72) konverze - trup 

Verlmden 

F-86-F30/Sabre Detail Set (1:48) odlitky 

OBTISKY 

Aeruniaster 

Sabres Over Korea (1:48) 

F-86D Sabre Dog Collection (1:72) 

Hr-Decal 

F-86D/L Sabre Dog (1 :48) 

F-86D/L Sabre Dog (1 :72) 

Super 

F-86E7F Sabres (1:48) 

F-86D Sabre (1:48) 

F-86D Sabre (1:48) 

F-86D-G0 NA (1:48) 

F-86-D“50-NA (1 :48) 

F-86D 4G-NA (1:48) 

F-86 D-35-NA (1:48) 

F-86D-35-NA (1:48) 

Eagle Strike Decaís 
Flashy Sabres (1:48) 

Sabre Dogs, F-86D (1:48) 

Wings Over Korea: F^86 Sabres (1 :72) 
Tauro 

Italian h 86 Aerobatic Team Decals (1:32) 
Frecce Tricolon Aerobatic Team (1 :32) 


modelář a modely • I2/20D2 * 59fl 







F-86E-5 poručíka Donalda McLeana od 334 . FIS byl pokřtěn Temptation a v roce 1952 bylo 
jeho dočasným domovským letištěm Kimpcho 


Poručík Joe Romack od 336 . FIS létal na jaře roku 1953 s F-86E-10 Patricia li 


IJ.P.AIR 
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V květnu 1953 létal capt Joseph McConell s F-86F-1 sériového čista 51-2910 Beautious Butch 
s šachovnicí 39. FtS na SOP a se symboly MIGú pod kabinou 


O.S. ň|R PORCE. 

1291 ( 1 // 


V létě 1953 léta! maj . James Jabara na F-Q6F-30 sériového čísla 52-4513 s emblémem 334 . FtS 
a s hvězdičkami sestřelu 


U.SJLIRFDIIC 

Z4SI3/.Í 


F-86F-30 (sériového čísla 52-4350) s křídlem 6-3 působil u 87, FBS, 18, FBW, Označením 
squadrony byl černý pruh za červenou přídí 
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VOJENSKÁ TECHNIKA 





Model Panzerkampfwagen VI Tiger 
Měřítko: 1:35 
Výrobce: Tamiya 

Stavbu tohoto modelu jsem pů- 
vodně nemět v úmyslu, protože už je- 
den ve sbírce mám * Kolega mi staveb- 
nicí nabídl se slevou a protože se 
představuje “Tygra" pozdější verze 
s celoocelovými koly t neodolal jsem * 
Navíc jsem zjistil, že letos tato staveb- 
nice pravděpodobně není běžně k mání 
- alespoň v katalogu zásilkově služby 
Artur MC jsem ji hledal marně. Naštěstí 
pro moje modely nezbytně lepty k má ni 
byly, a tak jsem si je hned objednal , 


TROCHA FAKTŮ 


O tanku Tíger slyšel určité i ten, kdo se 
o vojenskou techniku vůbec nezajímá. 
V poválečných filmech sovětské výroby 
se to tanky Tiger jen hemžilo, téměř ne- 
zranitelní rudoamnějci je ničili jak na běží- 
cím páse. Skutečnost ovšem t jako 
ostatně v mnoha podobných případech, 
vypadala poněkud jinak. Nejenom, že se 
to na bojištích druhé světové války tanky 
Tiger nehemžilo, ale ani s jejich zničením 
to nebylo až tak jednoduché. Těchto tanků 




s mimořádně 
tlustým pancéřo- 
váním a veími účin- 
nou výzbrojí bylo 
vyrobeno jenom 
něco přes tisíc 
kusů. Byly schopny 

i v malých počtech likvidovat daleko po- 
četnějšího nepřítele při minimálních vlast- 
ních ztrátách. Zásluhu na tom měl přede- 
vším kanón KwK 36 L756 ráže 88 mm, 
který probíjel pancíře protivníků na vzdá- 
lenost, z níž mu nemohli škodit, S pancí- 
řem tlustým až 100 mm to byla téměř ne- 
překonatelná kombinace. Vykoupeno to 
však bylo vysokou pořizovací cenou, vel- 
kými nároky na spotřebu surovin a časo- 
vou náročností výroby, což byly hlavní dů- 
vodu stavby jen malého počtu vozidel* 

Práce na prototypu začaly v dubnu 
1941 a zúčastnily se jich konkurující si 
firmy Henschel a Porsche. Ze souboje vy- 
šla vítězně firma Henschel, jejíž prototyp 
byl označen VK 4501 (H). Jeho duchov- 
ním otcem byl inženýr Erwin Aders, vý- 
znamný tankový konstruktér německých 
i světových dějin. Navrhl stroj s plně sva- 
řovaným trupem z rovných ocelových de- 
sek a z mohutné, vydatně pancéřované 
a plně otočné věže nesoucí kanón a spřa- 
žený kulomet, Véž vyvinula a vyrobila 
firma Krupp. Byla poháněna elektromoto- 
rem a v případě poruchy jí bylo možné 
otáčet i ručně. Celo věže mělo pancíř 
tlustý 100 mm, boky a záď 80 mm. Na 
zadní straně věže byl zavěšen rozměrný 
box na ukládání různého materiálu 
a osobních věcí posádky. 

Podvozek se na každé straně skládal 
z osmi hřídelí s pojezdovými koly velkého 
průměru, která do sebe navzájem zapa- 
dala., Pohonná jednotka sestávala z mo- 


toru Maybach HL 210 P 45 (od května 
1 943 jej nahradil výkonnější HL 230 P 45) 
a převodovky Maybach Olvar OG 
401216 A. 

Bojová hmotnost tanku dosáhla 56,9 
tuny, na silnici dosahoval rychlosti 45 
km/h* Jeho spotřeba paliva byla ovšem 
ohromná - na 100 km po silnicí dokázal 
spotřebovat 535 litrů, v terénu až 935 litrů, 
Motor byl chlazen vedou, k chladiči byl 
přiváděl studený vzduch čtyřmi ventilá- 
tory. Horký byl odváděn přes zamřížované 
ventilační otvory na stropě motorového 
prostoru. 

Posádku tvořilo pět mužů - velitel, 
střelec, nabíječ, řidič a radista zároveň 
obsluhující kulomet v čele korby. 

Hlavní zbrani tanku byl již zmíněný ka- 
nón KwK 36 L756 s účinným dostřelem 
okolo 3000 m, pro který stroj vezl zásobu 
92 nábojů. Používány byly čtyři typy mu- 
nice: protipancéřový granát PzGr 39, pro- 
tipancéřový podkaltberní granát PzGr 40, 
kumulativní Hohlhadungsgranate a tfíš- 
trvo-trhavý Sprenggranate proti živé síle 
a slabě pancéřovaným cílům. 
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VOJENSKÁ TECHNIKA 



Zvláštností tanku Tiger byla sada už- 
ších pásů, která se po sejmutí vnějších 
pojezdových kol používala pří přepravě 
tanků po železnici. Toto řešení si vynutila 
šířka stroje, který se s bojovými pásy na 
vagóny nevešel 

První prototyp byl dokončen v dubnu 
1942, v červnu byl předán armádě první 
sériový stroj, v srpnu dalších osm a počet 
vyrobených Tigerů se zvyšoval až do 
srpna 1944, kdy byla výroba zastavena. 

Od srpna 1943 byla přímo ve výrobě 
na tanky nanášena ant i magnetická pasta 
Zim merit, počínaje únorem 1944 se roz- 
běhla výroba modernizované verze odli- 
šující se především přepracovaným pod- 
vozkem s celoocelovými koly. Tento stroj 
se stal předlohou mého modelu. 


STAVEBNICE 


Polotuhá krabice s vydařenou kresbou 
tanku s taktickým číslem 308 a zimmeri- 
tem na povrchu obsahuje pět rámečků ze 
světle žlutého plastiku s asi 180 díly, dva 
rámečky z černého plastiku s 240 články 
pásu, vanu korby, obtiskový aršík a pře- 
hledný návod ke stavbě, přibližující 
stručné historii tanku a nabízející pouze 
jedno schéma zbarvení. Obtiskový aršík 
však umožňuje postavit pět konkrétních 
strojů. 

Výlisky jsou kvalitní, bez otřepu a vta- 
ženi n, a pěkně postihují množství detailů. 
Bohužel na rozdíl od kresby na krabici 
není na povrchu modelu znázorněn zim- 
merit. Protože jsem se rozhodl pro stroj, 
který zimmerit určitě měl, vyřešil jsem 



tento nedostatek lepty Eduarda, Tento vý- 
robce v té době nabízel dvě sady: První 
s 27 díly zi mmeritu a dvěma stěrkami, dru- 
hou (170 dílů), obsahující kompletní blat- 
níky, kryty výfuků a ventilačních otvoru 
k motoru a úchyty na nářadí a lana. Sou- 
částí leptů byla i šablona s trámovým i kříži 
a taktickými čísly. 


SPIRACE 


Pří pohledu na obtiskový aršík mě zau- 
jalo bílé taktické číslo 007, Stroj s tímto 
označením patřil velitelství 101, praporu 
těžkých tanků zbraní $S (Schwere SS 
Panzer Abteilung 101) a jeho velitelem ne- 
byl nikdo jiný něž SS-Hauptsturmfuhrer 
Michael Wítfmann, který s největší prav- 
děpodobností na tomto stroji 8. srpna 
1944 v prostoru vesnice Cintheaux pod- 
lehl přesile osmi tanků Sherman., 

Vojenská kariéra tohoto tankisty, který 
si na své konto připsal 138 zničených 
tanků a 132 dél nepřítele, je včetně pro- 
slulé bitvy ve Villers-Bocage popsána 
v knize Rogera Forda. To mé přimělo, 
abych postavil právě model jeho tanku. 
A protože firma Dragon nabízí stavebnici 
pěti figurek posádky tanku Tiger, která 
podle kresby na obalu ledabyle posedává 
a postává na tanku s taktickým číslem 007, 
rozhodl jsem se model doplnit i figurkami 
Michaela Wittmanna s jeho posádky. 


STAVBA A ÚPRAVY 


Stavba je vcelku pohodovou záleži- 
tostí. Když se budete držet návodu, určitě 
nenarazíte na žád né záludnosti. Já jsem si 
však postup poněkud upravil Nejprve 
jsem pouze sestavil vanu korby. Pojez- 
dová, napínací a hnací kola jsem společně 
s rameny pojezdových kol zatím odložil 
zpět do krabice. Dáte jsem vynechal kroky 
4 a 5, to jest osazení zadní částí korby vý- 
fuky a ostatním příslušenstvím. Osadil 
jsem strop korby dílem Cl 7 a opatrně od- 
řezal z dílu C22 přední blatníky, které měly 
být nahrazeny plechovými. 

Upravený strop korby jsem spojil s va- 
nou korby a mohl jsem začít s „nanášení" 


zimmeritu. Podle fotografii z Villers-Bo- 
cage a z prostoru Falaise to vůbec nebyla 
procházka růžovým sadem, rozhodl jsem 
se tento stroj pořádné opotřebit, včetně 
otlučeného zimmeritu. 

Fotografií stroje 007 z tohoto období 
se mi přes všechnu snahu nepodařilo se- 
hnat, a tak jsem pří opotřebovávání po- 
pustil uzdu fantazii a různé typy poškození 
jsem naznačil podle dostupných fotogra- 
fií jiných strojů. Promyslel jsem si t kde bu- 
dou na budoucím modelu znázorněny zá- 
sahy protivníků, a v jejích okolí jsem 
zimmerit vystřihl Po té jsem podle návodu 
jednotlivé části zimmeritu přilepil sekun- 
dovým lepidlem na korbu. 

Podobně jsem podle kroků 11 a 12 
sestavil věž a na její boky rovněž přilepil 
zimmerit. Umístit díl č. 1 na boky a záď 
věže nebylo moc jednoduchou záleži- 
tostí vzhledem k délce dílu nutnosti ob- 
točit j ím celou věž. Pomocí stěrek a tmel u 
bylo třeba naznačit zimmerit na štítu ka- 
nónu a na dílu č .23, Tyto kroky jsou pře- 
hledně znázorněny v návodu přiloženém 
k leptům. 

Pak jsem se vrátil jsem ke krokům 4 a 5 
a osadil jsem výfuky a příslušenství na 
zadní stranu korby. Úchyty na nářadí jsem 
použil ze sady leptů, rovněž kryty výfuků, 
které jsem trochu pomačkal. Na řadu při- 
šly ostatní “plechové" úchyty nářadí a lan, 
panty na box zavěšený na věži a konečně 
plechové blatníky. 

Podle fotografií jsem blatníky poškodil 
a některé části úplné vynechal. Přední 
a zadní blatníky často chyběli také, ale 
omezil jsem se jen na jejich mírné poško- 
zení; levý zadní jsem nechal nekompletní. 

Stavebnice nabízí dva kanóny s růz- 
nou úsťovou brzdou. Protože z návodu 
jednoznačně nevyplívá, kterou máme 
použít, mimořádně jsem vzal posuvné 
měřítko a vrhl se na fotografie. Na základě 
měřeni jsem použil tu s kratší úsťovou 
brzdou, v návodu označenou jako finál 
version. 

Konečně došlo na sestavování pásů. 
Jednotlivé články sice neměly žádné pro- 
pad li ny, takže tmelu nebylo zapotřebí. Ale 
z každého z 240 článku bylo třeba pilní- 
kem odstranit tenkou linku, která vznikla 
na rozhraní forem. Práce únavná, ale 
skvělý výsledek budiž nám odměnou. 
Model jsem chtěl postavit do ulice plné 
suti a cihel, tedy s pojezdovými koly ni- 
koliv v rovině, ate v různém stupni odpru- 
žení a s pásy provéěenými podle pojez- 
dových kol Na díly rozložené pásy mi to 
umožnily. 

Z krabice jsem vytáhl na začátku od- 
ložená ramena pojezdových kol a od- 
brousil z nich výstupek, který měl zajiš- 
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fovat, že budou nalepeny v jedné rovině. 
Ramena pojezdových kol jsem přilepil 
v poloze odpovídající terénu na kterém 
bude model stát. 

Na závěr této fáze stavby jsem horkou 
kovovou tyčinkou znázornil do plastiku 
v přestřižených částech zim meritu stopy 
po střelách protivníka. 


ZBARVENÍ 


Kamuflážní stroje 007 se skládal z ne- 
pravidelných tmavě zelených a tmavě 
hnědých “hadu 11 na tmavě žlutém pod- 
kladu. Použil jsem barvy Humbrol matt 30, 
84 a 160. Ovšem ještě před nastříkáním 
základního žlutého odstínu jsem podle 
návodu k šablonám nanesl bílou barvu na 
místo taktického čísla a trámových křížů. 
Po zaschnutí bílé barvy jsem na ni umístil 
šablony a nastříkal ostatní barvy. Po do- 
konalém zaschnutí jsem šablony sejmul 
a u trámových křížů doplnil černou barvou 
vnitřní kříž. Výsledek předčil veškeré oče- 
kávání. Žádné vystouplé obtisky nebo 
různé úrovně lesků! 

Opět po dokonalém zaschnuti jsem 
model vystínoval olejovou barvou od- 
stínu umbra pálená a “suchým štětcem” 
jsem zesvětlil hrany. Odřeniny a místa 
s korozí jsem znázornil taktéž technolo- 

Suchoj Su-6 AM-42 

Utajený Šturmovik 

Nové česká modelářská firma Vaiom 
si jako prvotinu pro vstup na modelářský 
trh vybrala model sovětského bitevního 
letounu Suchoj Su-6. Tento stroj, navr- 
žený v konstrukční kanceláři P O. Su- 
chého, byl vyvíjen současně se svým 
konkurentem, Iljušinem 11-2. Do sériové 
výroby se ovšem nikdy nedostal a tvořil 
pouze zálohu pro případ problémů s 11-2 
a U- "í 0. Stavebnice představuje verzi po- 
háněnou řadovým motorem AM-42, již 
bylo vyrobeno a zkoušeno celkem šest 
kusů. 


tUKHOT SU-6 AM-42 



V krabičce z tuhého kartonu nalez- 
neme 45 dílů z šedého plastiku, dva va- 
kuově tvářené překryty kabin, štítek lep- 
taných dílů, obtisky a stavební návod. 
Součástky zhotovené metodou short- 
run na první pohled zaujmou čistým zpra- 
cováním - otřepů najdeme jen minimální 



gií suchého štětce. Stejně jsem postu- 
poval u kol, které jsem po natření nasa- 
dil na osy ramen. 

Články pásů jsem modeloval podle 
pojezdových kol a rozdělil jsem si je na 
horní a dolní část, spojující se asi v polo- 
vině napínacího a hnacího kola. Nastříkal 
jsem je barvou kovu a po zaschnutí na 
nich silně rozředěnou barvou rzi znázornil 
korozi. Celé pásy jsem pak suchým štět- 
cem a hliníkovou barvou “odřel”. 


DOKONČENÍ 


Z tažných lan ze stavebnice jsem pou- 
žil jen oka, lano jsem nahradil provázkem, 
respektive u lana na natahování pásu 
smotaným tenkým drátem. Nářadí a pří- 
slušenství, které bylo ve výbavě tanku 
jsem do držáků nedal všechno - určitě se 
v boji něco ztratilo. 

Hotový model jsem umístil na kousky 
dlažby a sut, kterou jsem posypal i tank. 
Zhotovil jsem ji z koupených “cihliček’ 1 , 
rozemleté antuky a nalámané ztvrdlé 
sádry. 

Stavbou figurek se na tomto místě ne- 
budu zabývat. Snad jen zmíním to, že fi- 
gurka střelce se ani při dobré vůli za po- 
klop nevejde, a tak se nevyhneme změně 
polohy rukou a tmelení. 


Tím je stavba i s osazením do jedno- 
duché panoramy hotova. Vzhledem k vy- 
soké spotřebě paliva jsem ještě do dio- 
rámy přidal 240 litrů paliva v podobě sudu 
a dvou kanystrů navíc. 

Rozměry modelu jsem nezkoumal 
(s výjimkou úsťové brzdy), neboť to pova- 
žují za zbytečné. K hotovému modelu 
stejné nikoho s posuvným měřítkem ne- 
pustím, ještě by něco ulomil. 

Model se mi stavěl dobře a myslím, že 
ho s určitými zkušenostmi zvládne každý 
modelář. 

MAREK PLUSKAL 
Foto V. Němec 

Použitá literatura: 

Ford, Roger: TankTiger 
Tiger in action č. 27 
Tanko Master 

V Modeláři 11/2002 došlo nedopatře- 
ním k chybě. Jednotky SS se samo- 
zřejmě ofenzívy v Ardenách účastnily. 
Obdélníkový prostor v zim meritu na 
věži Konigs Tigera sloužil k umístění 
znaku Schwere Panzer Abteilung 505, 
který zobrazoval středověkého rytíře 
s dřevcem na koní. Tato jednotka byla 
nasazena pouze na východní frontě 
a proto se ofenzívy v Ardenách nezú- 
častnila. Čtenářům se omlouváme. 



množství. Pří bližším zkoumání zjistíme, 
že spáry jsou sice vyznačeny rytím do 
hloubky, ale poněkud mělkou a místy 
i nepřiměřeně širokou linkou. Povrchové 
detaily, jako vystupující části konstrukce, 
kryty zbraní, nýtování, atd. působí mo- 
delovým dojmem, na některých místech 
jsou však mírně poškozeny a nesou 
stopy po separátoru. Přebroušení jem- 
ným brusným papírem a přeleštění by 
mělo tento nedostatek odstranit. Překryt 
kabiny z acetátové fólie je dostatečně 
čirý, s jemně znázorněným rámováním; 
pro méně zručné stavitele, či pro ty, kteří 
chtějí postavit model s otevřenou kabi- 
nou, přiložil výrobce jeden náhradní. 
Planžeta leptaných dílů obsahuje mimo 
jiné palubní desku doplněnou fólií s čí- 
selníky přístrojů, upínací pásy, mřížku 
chladiče a řadu dalších užitečných drob- 
ností. 

Základ pilotního prostoru tvoří vana 
na kterou dolepujeme další díly, napří- 
klad sedadlo pilota s upínacími pásy, pe- 
dály nožního řízení, řídicí páku, boční 
pulty s ovladači, sedací popruh střelce 
a pancéřové přepážky, Naši pozornost si 
zaslouží věrná maketa kulometu, mů- 
žeme rovněž doplnit chybějící vnitřní 
konstrukci trupu* 

Hlavni podvozkové nohy tvoří se- 
stava plastikových a leptaných dílů, kryty 
podvozkových šachet jsou zhotoveny 


rovnéž z leptů, čímž je zajištěna jejich 
modelová tloušťka. Bohužel šachty pod- 
vozku jsou znázorněny pouze jako otvory 
ve spodní čisti křídla, což je vzhledem 
k nedostatku podkladů omluvitelné. 

U hlavní kanónu odvrtáme ústí, či 
lépe, nahradíme je trubičkou odpovídají- 
cího průměru. Stejnou operaci bude 
vhodné provést i s výfuky Výzbroj dopl- 
ňují makety dvou pum s modelovými sta- 
bilizátory z leptů. 

Stavební návod na čtyřech stranách 
formátu A4 je zpracován na slušné gra- 
fické úrovni a je dostatečně přehledný. 
Jediné místo, kde jsem nalezl nesrovna- 
lostí, je znázornění přistávacího reflek- 
toru. V posledním stavebním kroku je 
znázorněn v levém křídle, ovšem v čel- 
ním pohledu je chybně nakreslen vpravo. 

Schéma zbarvení nabízí jediný stroj 
v obvyklé podobě sovětských bombar- 
dovacích letadel té doby, tedy shora 
tmavě zelený a zespodu světfe modrý. 
V návodu najdeme odkazy dokonce na 
čtyři výrobce modelářských barev. Ob- 
tiskový aršík tvoří pouze sada šesti ru- 
dých hvězd, letadlo jiné označení nene- 
slo. Obtisky jsou lesklé, s dobrým 
soutiskem. 

Nová stavebnice bitevního letounu 
Su-6 AM-42 působí dobrým dojmem. 
Díky své podstatě a nutnosti pracovat 
s leptanými plechovými díly a podtla- 
kově tvářenými součástkami je však 
vhodná spíše pro pokročilé modeláře. 

Firmě Valom 
patří dík za 
volbu neob- 
vyklé a zají- 
mavé před- 
lohy. 

LÍBO/7 JEKL 
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Až na tento prvý záběr* pri ktorom sa autor pohrál aj s počíta- 
čovou grafikou, sů zvyšné obrázky autentické, ergo. zachytá- 
vajíce modelový realitu! A prečo začínáme fotomontážou? 
Aby sme připomenuli, že vďaka PC možno dnes i'ahko vzbudit 
ífOziu , že kdesi na siedmom kontinente žijů modeláři* ktorí majú 
k dispozici i modelový materiál, aký u nás nezoženieši Zattaí čo 
oba modely automobilov na tomto obrázku sú reáfne (firmou 
Her pa zhotovené v mierke 1:87), pozadie bol o snímané z fo- 
tografie. Zato dokonale pravá je aj gulátína na klaniciach vo- 
zidla, nařezaná zo suchých konárikov větvičky ihličnatého 
stromu,.. Resumé? Ak sí šikovný modelář, zimu si vyrobíš 
doma hocíkedy - aj bez sněhu a minusových teplót! 


Je veřejným tajomstvom, že s naj dokonalejším modelovým zobrazením 
scének z reálného života (až po naj menší detail!) sa možno stretnút v pro- 
spektech a katalógoch nemeckej firmy Pře i ser. Jej diorámy sa medziča- 
som stalí pověstné - ako názorná ukážka neuvěřitelných možností sú- 
časného modelárstva, Potvrdzuje to aj tento motiv s vianočným 
trhoviskom „hněď pri kostole“ v mierke 1 ;87 (románsky kostol a domy 
v pozadí sú z ponuky firmy Kíbri, trhové budy a figurky Preíser) 


Modeiárstvo je kultúra osobítného druhu, v ktorej sa vífazí vždy, keď sme s ús- 
pěchem zabojovali o detail. Například tak, že pri „snažení” sme nezabudN ani na 
rimsu okenného výklenku, na ládové cencúle (rampouchy), ktoré například firma 
Kibri vyrába z priehiadného plastu. Ani na figurky, ktoré sice nemajú íudský hlas, 
zato však vďaka jem nej přepracovanosti a la Preiser rozprávaju celým telom. Vždy 
stačí fen citlivo vybrat a kombinovat - a figurky (tu v mierke 1 :87) už spolu deba- 
tu jú + .. 


Merry ChiiMmas 

Wcihnachiliehcr 1 au^bubenstreich 


Prečo nemecká firma Preiser vo svojorn plnom názve právom 
používá přívlastek „dielne jemného modelárstva"? Gd poved* 
núka táto mikrob i oráma s jej figurkami a vyzdobeným vianoč- 
ným stromčekom. V mierke 1 :87 toto všetko (v rátané v taneč- 
ných ozdob i skvele trojrozměrně přepracovaných vianočných 
stromčekov) svojho času bežne ponúkala vo formě stavebnic 
- žiaí, dnes už zostaia v ponuke len figurka Santa Klausa... 

Ing, Štefan Štrauch, 
Foto archív autora a Máňo Štrauch 


Vánoce, Vánoce přicházejí... 


spieva sa v nestamúcom štágrí, ktorý medzičasom ziudovet 
v dvoch štátoch v srdci Európy. Důvod? Vianoce sa opat raz blí- 
žia! čo takto zvěčnit si predvianočnú, vianočnú či povianočnú 
atmosféru aj modetovo? Například tak t ako to vidíme na ob- 
rázkoch tejto strany. Komu však ten obrazová ínšpirácia ne- 
stačí f fen si o zimě (nieten) na kolájísku může pročítat viao na 
iných šíraná ch tohto zošita, kde prinášame důkaz o tom s že 
pravá zimná rozprávka ešte naozaj existuje - prinajmenšom pře 
tých , ktorí už objaviti krásu modeiárstva,,. 


Minidioráma autora inšpirovaná vianočným fahačom a návěsem firmy AI bědo z roku 1999, 
kedy tento popřed ný výrobea pestro pomalovaných automobilových mode lov (v mierke 
1:87) prišlel s n ezvy čaj no u ponukou: Vy sí objednáte náš tohoročný v lan oč ný tahač a my 
vám na stenu jeho návěsu za lačný groš dotlačíme vaše logo či adresu.,. (Použitý materiál: 
mmivitrínaHerpa, umělý sneh a zasněžený smrek firma Busch, funkčně svietidlo Viessmann, 
figurky Preiser) 


Každoročně před Vianocami 
obohacuje nemecká firma 
Busch modelářsky trh 
o svoju novů mínidiorárnu, 
ktorá rozpráva aj bez slov. 
Skrátka átastné a veselé .. 
pri rod žene, so skrytým od- 
kazorn (tu: Majteuž konečne 
trochu po rozuměn ta aj pre 
mých okolo vás!). Aiebo sa 
domnievate, že snehuliak 
svoje vlastné potneby počas 
Vianoc nemá? 
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Je mi jasné, že se dnes pouštím na velmi tenký led, když se chci věnovat staveb- 
nicím MiGů 21. Odborníků na MiGyje totiž v naší vlasti možná víc, než specialistů 
na Mustangy v USA . Jenže nikdo z těchto „migologů" se zatím nepustit do hod- 
noceni stavebnic v měřítku 1:72, které již nejméně dva roky nabízí česká firma Bi- 
tek. Jako by tyto stavebnice ani neexistovaly . Dost riskuji když se nyní pokusím 
ohodnotit tři z nich; v duchu sfyším bratrance, který ještě před pár lety sedlaf tyto 
plnokrevniky: „Jakto, že jsi zapomnět na tuhle anténu t co támhleta krytka,..!)". 


MÍG-21F 

Nejelegantnější 

„Jednadvacítka“ 


„Jednadvácu" jsem sice nelátal, ale 
přesto se pokusím - v rámci svých mož- 
ností - porovnat stavebnice s předlohami 
a popsat mé zážitky ze stavby. 

Jako první přisel s verzí MiG-21 F na trh 
britský Airfix někdy na přelomu šedesá- 
tých a sedmdesátých let. Tuto stavebnici 
jsem sice v ruce držel, ale bohužel (možná 
bohudík ) jsem jí neporovnával s výkresy, 
ani nestavěl. Je však celkem jisté, že nijak 
zvlášť vérná vzhledu předlohy nebyla. 



V létech sedmdesátých se v prodej- 
nách Pragoimpo prodával ve stejné mo- 
delové velikosti Jř skoro“ MiG-21 F firmy 
Heller Stavět jsem začal, ale nedokončil. 
Snad bude jasné proč, když jen na okraj 
zmíním, že trup oválného průřezu jakoby 
skrýval dva motory, šípovitost křídla byla 
30 stupňů, podvozkové nohy měly hra- 
natý průřez... Prostě s MiGem 21 F „to' E 
mělo společnou asi jen překryt kabiny. Re- 
nomovaný výrobce také brzy tento paskvil 
stáhl z výroby. 

Proto jsem si hodně sliboval od tu- 
zemské stavebnice firmy Bílek. Na obalu 
je velmi efektní kresba kamuflovaného 
stroje po sestřelu okupačního sovětského 
Iljušin 11-28. Při pohledu na MÍG bránící 
naší suverenitu jsem si jen povzdychl, kéž 
by to tak byla pravda! 


Short-runové výlisky stavebnice pů- 
sobí na první pohled dost průměrným do- 
jmem. Jejich povrch je hladký, až lesklý, 
spáry jsou na povrchu vyznačené tak pře- 
hnaně jemným rytí, že budeme muset dá- 
vat velký pozor t abychom je při stříkání 
nezalili i řídkou barvou. 

Otřepy jsou na větších dílech únosné, 
bohužel některé drobné je snazší zhotovit 
nové. Stavební návod, ač zřejmě mno- 
žený na kopírce, je přehledný, pouze u ně- 
kolika součástek chybí kóty pro jejich 
přesné usazení. Obtisky jsou matné 
a velmi pěkné, čirý překryt kabiny působí 
spíše jako čočka. 

Rozměry stavebnice nevykazují žádné 
výrazné rozdíly proti předloze zmenšené 
v poměru 1:72, milimetr plus či mínus na 
délce trupu je dle mého názoru zanedba- 
telný. V tvarové shodě již některé rozpory 
objevíme. Především jeto asi o 5 mm větší 
rozpětí vodorovné ocasní plochy; tvar brz- 
dicího štítu proti skutečnosti trochu „ujel”. 
Z viditelných rozdílů je třeba ještě zmínit 
příliš velké kolo přední podvozkové nohy 
- průměr o 1 ,5 mm větší je již znát. Suma 
sumárum jsou to poměrně snadno od- 
stranitelné nedostatky, takže mohu s klid- 
ným svědomím konstatovat, že se jedná 
o nejpřesnější model MiGu 21 F na světě. 

O nepřiměřeně jemném rytí jsem se již 
zmíniL Větším problémem je značné zjed- 
nodušení všech detailu na povrchu. Jsou 
v kvalitě, jakou bych očekával na povrch 
modelu v měřítku 1:144. 

Bohužel na „dvaasedmde- 
sátíné“ chybí téměř 
všechny krytky (vyjma při- 
sávacích proti pum pažních 
dvířek na přídi), drtivá vět- 
šina spojů panelů, o nýtech 
nemluvě. Kdo se s doplně- 
ním spár chce zabývat, 
tomu přeji pevné nervy, 

S vědomím toho všeho 
se pusťme do stavby, zač- 
něme trupem, Výtokové 
tryska je dostatečné hlu- 
boká, ale „plech' 1 je na 


konci nutné ztenčit na přijatelnou sílu, 
protože pancíř tloušťky 70 mm u skuteč- 
ného éra asi použit nebyl. Kužel radiolo- 
kátoru mohl u modelu sahat hlouběji do 
trupu a vytvářet tak dojem, že vzduch 
může k motoru proudit. 

Šachty podvozku dolepované do po- 
lovin trupu vcelku odpovídají skutečnosti, 
v přední mohlo být plasticky naznačeno 
prohloubení pro kolo. 

Vnitřek pilotní kabiny, po povrchu asi 
největší kámen úrazu, je postižen opravdu 
velmi schematicky. Chybí mohutný zamě- 
řovač i pedály, před přístrojovou deskou 
vznikne otvor do trupu a samotná ,,vana ( ' 
kokpitu je krátká. Tato část modelu zou- 
fale volá po novém zpracování čí po na- 
hrazení polyuretanovými odlitky. Já jsem 
alespoň nahradil sedadlo polyuretanovým 
odlitkem Pavla models. 

Interiéry letadel byly u starších verzí 
velmi různé, tmavě šedé až černé, někdy 
natřeny zvláštní „uklidňující" zelenou, 
takže si můžeme vybrat. Podobná situace 
byla i u šachet podvozku - buď byly po- 
nechány v barvě kovu, nebo nastříkány 
různými odstíny šedi. Jsou však známy 
případy, kdy byla jedna šachta tmavě 
šedá, druhá žlutošedá. 

Po sestavení trupu přilepíme poloviny 
křídla a zjistíme, že při dodržení správ- 
ného záporného vzepětí nám vznikne té- 
měř dvoumiiimetrová spára na horní 
straně spoje a musíme tmelit a tmelit. 
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měla silnější motor a výkonnější radiolo- 
kátor. Mezi piloty byla velmi oblíbena jako 
„akrobatický MiG" t neboť při absencí ka- 
nónů a raket to byl vlastně výborný spor- 
tovní stroj pro akrobacii. 


Verze PFM se od PF liší především 
větší směrovkou, která obsahuje vřete- 
navitý kryt brzdicího padáku. Pak je tu 
ještě jeden rozdíl - nerozdíl: kabina star- 
ších PFM. stejně jako vývozní verze FL, 
je jednodílná a tedy shodná s „Péefkou", 
Pozdější, a podle mého názoru i rozšíře- 
nější PFM, však již používaly kabinu 
dvoudílnou. 

Na víku krabice je hezká kresba leta- 
dla starší verze v efektním červenostříbr- 
ném zbarveni sovětského letectva. Obtis- 
kový arch obsahuje podoby dvou strojů 
s jednodílnou kabinou a čtyři modernější 
verze. Bohužel kamenem úrazu této sta- 
vebnice je absence dvoudílného překrytu. 

Snaha firmy Bílek zaplnit prázdná 
místa ve „vlasteneckých sbírkách" je 
skutečně chvályhodná. Nejen 
mne by potěšilo, kdyby 
výrobce věnoval 
více péče 


Nejsem však obchodník, ale modelář, 
a tak zpět ke stavebnici: Výlisky jsou skoro 
totožné se stavebnicí staršího MiGu 21 PF. 
kola hlavního i přídového podvozku mají 
správný průměr, ale jsou úzká. Zmiňovaný 
jednodílný překryt kabiny je značně větší 
a širší než na ni navazující hřbet trupu. Ob- 
tisky jsou velmi slušné kvality. Zvláště 
dobrou volbou předlohy je asi první ^po- 
malovaná 11 jednadvacítka v našem letec- 
tvu, která se pyšní výroční, téměř „ame- 
rickou' 1 antikam uf táží* 

Kdo se rozhodne pro stavbu moder- 
nější verze PFM, pro toho se stane tato 
stavebnice nejnáročnější na opravy 
a úpravy z celé Bílkovy rodiny 
MiGů. 


S přípravou dalšího typu své řady „Je- 
denadvacítek" neměla firma Bílek až tak 
moc práce. Nový trup má proti výkresům 
malý brzdicí štít a hrb za kabinou. Nové 
větší šachty hlavního podvozku jsou obo- 
haceny reliéfem proiisu. Kola hlavního 
podvozku mají sice správný a větší prů- 
měr, jsou však užší než by v měřítku 1 :72 
měla být: kolo předního podvozku je ale 
u této verze správné. 

Nové jsou Pilotova trubice a plůtky na 
koncích křídel, chybou ovšem je křídlo o 5 
mm posunuté vzad! Stavba je stejná jako 
u předchozí verzi a tudíž kopíruje její před- 
nosti, ale i chyby. 

Jako Jihočecha mne velmi potěšila 
obtisková verze letadla s číslem 0404 
a netopýrem na přídi, který byl používán 
na letišti v Českých Budějovicích na konci 
šedesátých let. 

Na konec musím konstatovat že se 
jedná o obstojný model péefky, kvalitou ji 
předstihla jenom japonská firma FujimL 


povrchu modelů a vybavení interiéru. Po- 
dobných typů se totiž v nabídce renomo- 
vaných výrobců hned tak nedočkáme, 
protože asi nejsou „v kurzu". V tomto pří- 
padě, aby nebyl modelář mystifíkován, 
bylo by férovější stavebnici na víku ozna- 
čit jako MiG-21 FL T protože bez výroby no- 
vého překrytu ze stavebnice nepostavíme 
ani československou „Péefemku 11 , ani ně- 
meckou. Kdyby výrobce zhotovil ještě 
dvoudílný překryt, mohl by poměrně 
snadno dokončit vývojovou řadu verzemi 
MF a bis. 


MiG-21 PFM 
Jubilejní MiG 


Ocasní plochy upravíme do správného 
tvaru a stejně jako křídlo přilepíme k trupu 
natupo, nejlépe sekundovým lepidlem. 

Kryt kabiny je v zadní částí mírně větší 
než hřbet, takže opět budeme tmelit. 
V případě že si vyhrajeme s interiérem ne- 
cháme kabinu otevřenou nebo zhotovíme 
nový překryt z tenké čiré fólie. 

Podvozkové nohy, pokud je zbavíme 
nálitků, jsou včetně kol docela povedené, 
pouze průměr přídového zmenšíme. Pak 
zbývá doplnit přívody vzduchu k motoru, 
pilotku a zhotovit nové antény, neboť pů- 
vodní jsou dosti nemodelové. 

Modelu jsem dal podobu dosti často 
fotografovaného československého 
stříbrného letadla označeného černými 
čísly 0202, povrch jsem oživil popiskami 
z mého domácího „skladu dekálů”. 

Když mám po skončení stavby jakž 
takž objektivně zhodnotit kvalitu MiGu 21 
verze F, jsem trochu na rozpacích. Počí- 
tejme, že na sestavení vynaložíme větší 
úsilí než jsme zvy klí u jiných stavebnic a že 
stavebnice není nejlepším polotovar pro 
soutěžní model, Podstatné však je, že po 
broušení, tmelení a zhotovení některých 
nových dílu se dopracujeme k vcelku po- 
hlednému a přesnému model nejelegant- 
nější z řady „Jedenadvacítek”. 


MiG-21 PF 
Akrobatický MiG 


Vzhledem ke značné podobnosti obou 
typu, a okolnosti, že jsou z dílny stejného 
výrobce, se budu věnovat pouze odliš- 
nostem obou verzí. „Péefka" vznikala 
současné s verzí MiG-21 F, byla však ur- 
čena především pro boj vedený řízenými 
raketami. Postrádala pevnou výzbroj, 
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LETADLA 


MÍG-21MF 

Staré dobré Kovozávody 


Pamatují si ještě na chvílí před mnoha 
léty, kdy se mi do rukou dostala „Jedna- 
dvacítka" v měřítku 1:72 konečně čes- 
kého výrobce, navíc ještě verze MF t tedy 
té nej modernější, která v našem letectvu 
létala. Vzpomínám si na vášnivé diskuse 
pilotu a techniku letounu nad modely 
o tom, kdejaká krytka chybí, či která má 
jiný tvar. Nakonec stavebnice všeobecně 
vešla do povědomí jako nejpřesnější MiG- 
21 . Bohužel tento názor je natolik vžit, že 
pokud se někde píše o výběru stavebnice 
letadla tohoto typu, je nám podsunuto, že 
pokud „K P“ přeryjeme, dostaneme „Top 
moder 5 . Tak jsem si řekl že se konečně 
taky na tento „top" podívám. 



Staré malé krabičky Kovozávodů dnes 
nahradily podstatně větší, s pestrobarev- 
nými kresbami na kvalitním papíře. Když 
ji člověk zahlédne v obchodě, snadno se 
nadchne a odnáší je domů v domnění, že 
se uvnitř snad skrývá nová Hasegawa. 

Nenechme se mýlit, staré výlisky mají 
již mnohé za sebou a k již dříve nerovnému 
povrchu se přidávají ještě značné otřepy. 
Při kontrole hlavních rozměrů zjistíme, že 
opravdu „sedí" na milimetr Přiložíme-lř 
výlisky na výkres, už to taková sláva není, 
trup je úzký, nízký je i jeho hřbet, kabina je 
moc vysoká, kola, stejně jako u stavebnic 
Bílek úzká. 

Spíše dám na shodu druhu sestavený 
model versus fotografie skutečného 
stroje. Proto jsem nasucho sestavil zá- 
kladní díly. Zdálo se mi, že trup opravdu 
působí divným dojmem, jako by to měl 
postihnout všechny verze najednou, také 
překryt kabiny je evidentně vyšší. A zmi- 
ňovaná přesné rozměry jsou v tu chvíli ne- 
podstatné. 

Stavbu zahájíme vnitřkem kabiny, 
která odpovídá době svého vzniku a stan- 
dardu této firmy. Doplníme aspoň palubní 
desku z plechů, které kdysi vydal výrobce 
této stavebnice, dále navrhuji použít se- 
dadlo Pavla models, neboť tento detail je 
dominantou malého pilotního prostoru 
a značně pozvedne jeho vzhled. Boční 
pulty jsou díky tloušťce materiálu trupu 
trochu úzké, ale s tím jsem se nehodlal za- 
bývat. Model ještě opomíjí rozměrný za- 
měřovač, který vyplní téměř celý prostor 
pod předním štítkem kabiny. 

Poslední část turbíny je sice umístěna 
správně hluboko, ovšem chybí „roura" se 
samotným zakončením výstupní trysky. 
Počítejme také s tím, že na přecho^ 
křídio-trup a SOP- trup se docela vy- 
prázdní naše tuba s tmelem. 



Překryt kabiny má nesprávný tvar, 
velmi špatně navazuje na trup a je téměř 
neprůhledná. Šachty hlavního podvozku 
jsou únosné, nikoliv však naprosto chy- 
bějící Šachta pudového. Dost neotesa- 
ným dojmem na mne působí pod- 
vozkové nohy. On vlastně celý 
povrch, včetně značně 
zjednoduše- 
ných 


detailu, navozuje dojem, že k opracování 
předlohového modelu bylo použito spíše 
nástroje určeného ke kopání základů ro- 
dinného domku, Nejsem zarytý odpůrce 
nad povrch vystupujícího rytí, ale jeho 
tloušťka by měla být stejnoměrná; ani 
v tomto bodě však nemohu původního vý- 
robce pochválit. 

Nechci odsoudit stavebnici, která se 
zrodila před skoro dvaceti léty, to roz- 
hodně ne! Vždyť kdo z nás tehdy nebyl 
šťastný za každý nový přírůstek se znač- 
kou KP. Po létech se však stavebnice, do- 
dnes glorifikovaná v tisku a mnohdy tak 
také modeláři I přijímaná, jeví přece jen 
trochu jinak. Kdo mi nevěří, tomu doporu- 
čuji vzít stokorunu a stavebnici z české 
produkce postavit Myslím, že velká řada 
modelářů mí dá za pravdu. 

Obtiskový arch poskytuje dvě řady 
čislic, což je dobré, afe já chtěl postavit 
model NATO verze MiG-21 MFN, a tudíž 
jsem byl nucen sáhnout do „obtiskového 
archivu" a najít alespoň číslice podob- 
ného tvaru. 


MÍG-21MF 
z Japonska 


Někdy na počátku 90. let uvedla ja- 
ponská firma Fujimi na trh hned sedm 
MiGú 21 v měřítku 1 : 72 . Mezi nimi je také 
verze MF, která - stejné jako její sestřičky 
- je modeláři často zatracována. Tak, jak 
byl MiG-21 z Prostějova vynášen, byla 
stavebnice z Japonska pro svoji údajnou 
nepřesnost haněna. Je pravda, že na roz- 
pětí opravdu chybí 4 mm a trupu na délce 
dva přebývají, V tom musím s kritiky sta- 
vebnice souhlasit. Po usazení výlisku na 
výkres ještě zjistíme, že hřbet za kabinou 
je skutečně širší. Ale ostatní proporce mo- 
delu velmi věrně kopírují výkres. 

Opět jsem model na sucho sesta- 
vil a porovnával s fotografiemi. 

Došel jsem přitom k ná- 
zoru, že držím v ruce 
opravdu malý 


MÍG-21MR Jediné, co je evidentně 
„mimo 1 ', je hrb za kabinou. Jinak trup 
velmi pěkné vystihuje bachratost této 
verze a i ostatní proporce jsou odpovída- 
jící. 

Jak se Fujimi staví? Nechci dělat re- 
klamu a nerad používám superlativy, ale 
tentokrát musím. Stavba je modelářská 
relaxace. Vše nádherně lícuje, z povrchu 
i z rytí čiší japonská škola, detaily jsou 
v rámci měřítka vyvedeny velmi precizně. 

Kabinu jsem sice musel dovybavit 
a použít sedadlo firmy Pavla models, ale 



vuci 

výstupní rouře nemám výhrad, podvoz- 
kové šachty hlavního podvozku jsou nej- 
hlubší a nejlépe propracovány ze všech 
kdy vyrobených MřGů 21 v tomto měřítku. 
Prollsy j žebrování vypadají velmi pře- 
svědčivě, i šachta hlavního podvozku je 
povedená, í přesto, že by se do ní kolo ne- 
vešlo, a nejhlubšf ze všech konkurentů. 

Podvozkové nohy a kola můžeme ne- 
chat bez úprav a jen se kochat jejich 
vzhledem. Tmelit nebudeme ani spoj pře- 
krytu kabiny s trupem. Jistě přivítáme od- 
dělené vztlakové klapky a křidélka, jejichž 
vychýlení rozhodně oživí model. 

Za dva večery lze model připraven 
k povrchové úpravy. Ani v tomto případě 
jsem nezvolil obtiskové verze ze staveb- 
nice(SSSR, Finsko), ale jako správný 
vlastenec jsem použil obtisky 
firmy MPD na bechyňský stroj 
s označením 2500. 
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Tato stavebnice, zavrhovaná pro tva- 
rovou nepřesnost, se mi zdá nej věrnější 
z toho, co současný trh nabízí. Jediným 
záporem: je cena, blížící se k 600 Kč. Za 
radost ze stavby a z hotového modelu ale 
opravdu stojí, 

„Migologové 14 budou mít výhrady, že 
jsem u stavebnic vynechal tu a tam nějaký 
pro ně podstatný detail. Možná budou mít 
pravdu, ale mě šlo především o porovnání 
dostupných stavebnic tohoto pro naše le- 
tectvo významného typu z hlediska jejich 
tvarové shody s předlohou, zpracování 
výlisku a v neposlední řadě snadnosti, či 
nesnadnosti stavby. Domnívám se, že to 
jeto co většinu modelářského lidu nejvíce 
zajímá. Snažil jsem se postupovat podle 
svého nejlepšího vědomí a svědomí, tak 
prosím vy co jste na této legendě létali, či 
pečovali o ni na zemi Ť buďte prosím sho- 
vívaví, ani já nejsem dokonalý. , 

MARTIN DECARLI 
Foto autor 



MiG-2 1 z „elektráren" 


Památce všech pilotů , kteří na tomto krásném letadle zahynuli, přednostně pak Ivanovi Kaiserovi 


V dobách perestrojky (pro mladší čte- 
náře druhá polovina 80, let) mohla většina 
socialistických závodů podnikat v libo- 
volné oblasti s asi třemi procenty svého 
zisku. Podnik OEZ Letohrad (nějaký elek- 
trotechnický či elektrárenský závod) 
tehdy investovaly do výroby plastikové 
stavebnice a za předlohu si vybral MiG- 
21 MF v měřítku 1:48 a během krátké doby 
zaplavil výlisky nejen domácí, ale přede- 
vším zah raničn í trhy. O stavebníci se psalo 
v superlativech a jeho cena v Německu, 
tedy v té době ještě západním, byla asi 1 6 
marek, tedy žádný model za hubičku od 
sousedu komoušů. 

Po řadě let, kdy se stavebnice objevila 
v obalech jiných výrobců (například v li- 
mitované sérii firmy Aeroteam) a pak již 
nebyla ve výrobě a zmizela i z pultů mo- 
delářských prodejen, odkoupila formy 
společnost Kopro, tedy bývalé Kovqzá- 
vody Prostějov. 

Nový obal, nové obtisky, cena vzrostla 
z původních 70 Kčs na dnešních 500 Kč, 
ale výlisky jsou stále původní, Byl jsem 
zvědav, jak se na “Emefku” budu dívat 
s odstupem let v konkurenci současných 
špičkových Lightningů od Revellu či F 18 
od Hasegawy. 

Krabičku přeskočme, ta se v průběhu 
let mnohokrát měnila, a rychle k výliskům, 
Na první pohled nás možná trochu zarazí 
úmyslně drsný povrch, rytí sice do 
hloubky ale ne v současné vlasové po- 
době, nýbrž širší. Já ovšem toto výraz- 
nější rytí s nýty preferuji, dle mého názoru 
má k reálu blíže než to ultrajemné, dikto- 
vané světovým módním trendem. Detaily 
nevypadají nejhůř, ale mám z nich dojem 
většího zjednodušení než je zdrávo. Nikde 
jsem ovšem nenašel vtaženíny, ani stopy 
po vyhazovačích, což před dvaceti lety 
rozhodně nebylo běžné (a po pravdě to 
není běžné ani dnes). 


Podle publikací 4+ a se ujistím, že 
hlavni rozměry “sedí” dokonale. Poté po- 
rovnávám tvarovou shodu, No páni t ne- 
nacházím odchylku, o které by stálo zato 
se vůbec zmiňovat! Opravdu, vše včetně 
rytí, se zdá být na svém místě. 

Na začátku stavby zjistíme, že 
správně sestavit interiér není legrace, ni- 
kde totiž není ani ryskou naznačeno kam 
co dát. Boční pulty a přístrojová deska 
jsou na slušné úrovni, sedadlo rozhodně 
nahradíme odlévaným, Stejně jako 
u MiGů v měřítku 1:72 chybí členitý za- 
měřovač pod předním štítkem kabiny, 
který ve skutečném éru téměř dokonale 
zakrývá výhled vpřed. 

Do trupu nalepíme přední šachtu, jež 
má konečně správný tvar s vybráním na 
kolo, ovsem její bočnice jsou prosty jaké- 


hokoliv náznaku detailů, kterých tam ve 
skutečnosti je požehnané! Šachty hlav- 
ního podvozku jsou opět maketově hlu- 
boké, nepostrádají prolisy, ale “hadičky’ 1 
a kabely už musíme doplnit sami. 

Výstupní roura sice obsahuje lopatky 
posledního stupně motoru, ale jsou usa- 
zeny do trupu “jen tak” bez návaznosti 
výstupní roury. Po usazení kuželu (okolo 
kterého by se vzduch k motoru rozhodné 
neprodral), přidáme nějaké olovo pro 
dovážení a obě poloviny trupu můžeme 
slepit. 

Trable většího kalibru nastanou až 
nyní, když zjistíme jak nepříjemné “fuky” 
čekají na spojích trup-křídla, trup-kýl, 
trup-SOP a kabina-hřbet. Díly opravdu lí- 
cují velmi špatně, místy jsou škvíry široké 
až 2 mm. Připravme si proto dvouslož- 


Dalšim neobvykle zbarveným předváděcím MiGem 21 MF byl stroj s čistem 7711 
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MiG-2 1 

podle Fujlmi 

Historie MiGu 21, jednoho z nejzná- 
mějších poválečných stíhacích letounu 
východního bloku, dovrší v příštím 
roce neuvěřitelných 50 let Na základě 
bojových zkušeností z korejské války 
byty totiž v roce 1953 velením sovět- 
ského letectva stanoveny technicko- 
taktické požadavky na přepadový stí- 
hací letoun nové generace. Vývoj 
probíhat ve dvou liniích: v první letounu 
s klasickým šípovým křídlem, ve druhé 
stroj opatřený tehdejší novinkou, kříd- 
lem ve tvaru písmene delta. 


Rovnéž z povedené série 77 je velmi zajímavě kamuflovaný MiG-21 MF českého 
letectva s označením 7701 


kový tmel, hodně brusného papíru 
a vzhůru do práce. 

Ač jsou šachty hlavního podvozku 
v trupu svou hloubku výstavní, jejich částí 
v křídlech jsou tak na schování plecho- 
vých krytů, ale nohy a hydraulika by se do 
nich rozhodně nevešly, To je ostatně 
u modelu jednadvacítek běžnou bolestí. 

Potěšitelné je, ze brzdicí štíty jsou 
zhotoveny samostatně a můžeme je tak 
nalepit v otevřené poloze. Tím si ušetříme 
spoustu práce, protože když je nalepíme 
zavřené, budeme muset tmelit a brousit. 

Přední podvozková noha je už na 
první pohled zjednodušena, pří pohledu 
na fotografie nám asi přijde na mysl, zda 
nebude lepší zhotovit novou. Nohy hlav- 
ního podvozku postrádají pístnici a pod- 
vozkové vidličky. Takže opět skalpel do 
ruky a tvořit, nebo zapátrat po zbytcích 
plechu (Eduard kdysi začínal mimo jiná 
nevelkým štítkem doplňku pro tuto sta- 
vebnicí, dnes má v nabídce plechu masek 
a pro měřítko 1 ;48 pouze sady pro sta- 
vebnice Academy). 

Novými, hlavně tenčími, bych nahra- 
dil vzpěry a hydraulické válce podvozku, 
krytu ř brzdicích štítů. Kanón je sice jako 
většina detailu zjednodušený, ovšem dá 
se po mírných úpravách použít. Kryt ka- 
biny je sice z pěkně čiré hmoty ovšem na- 
tolik tlusté, že je skoro lepší zhotovit nový, 

No když už jsme se prokousali až 
sem, tak ještě zbývá vybrat nějaký pěkný 
“ kabát' . A že jich jenom v našem letectvu 
bylo! Po několikadenní úvaze jsem mo- 
delu dal pestrý “vlastenecký” háv letadla 
s číslem 7709. Tato mašina nebyla prak- 
ticky vůbec poznamenána provozem, tak 
jsem měl o práci miň s odíráním a odlu- 
pováním barvy. Aršík sice obsahuje po- 
pisky, ale já jsem zvolil metodu “třesoucí 
se ruky a ořezané špejle”. Povrch jsem 
sjednotil polomatným lakem s přidáním 
25 % lesklého laku Humbrol. 

Stavebnice je velmi přesnou zmenše- 
ninu MiGu 21 MF, což je patrné i na po- 
staveném modelu. Na druhé straně je 
stavba dost pracnou záležitostí 1 v pří- 
padě, že stavíme model pouze z krabičky. 
Dnešní stavebnice jsou samozřejmě díky 
pokroku výrobních technologií propraco- 


vanější, ale pokud jsme schopni ještě tro- 
chu modelařít, pak nemusíme 
“Emefku”z Letohradu (či KP) rozhodně 
nezatracoval. 


oje „7709“ 


Tento letoun pařil do tzv. Bechyň- 
ského Delta týmu, jeho podoba se v prů- 
běhu času trochu měnila. Například čís- 
lice 9, označující příslušnost k 9. 
stíhacímu pluku, byla původně šedá a na- 
malovaná od ruky, červenobílé “F delta” 
bylo v určitém období také menši. Já jsem 
zvolil letoun až z poslední fáze, kdy už měl 
jednostranně vystínované číslo a pod ka- 
binou nápis: Tatínkovo osobní kočár (pís- 
meno jL n” v prvním slově byfo napsáno 
s kudrlinkou, takže trochu vypadalo jako 
č), který označoval, že letoun nejčastěji 
používal plukovník František Hlavnička. 
Tento MiG si oblíbil proto, že byl z velmi 
povedené výrobní série 77 a navíc ještě 
mimořádně dobře vyvážený, Možná 
k tomu přispělo i to, že původně byl u 6. 
stíhacího bombardovacího pluku v Pře- 
rově, kde “létali hlavně rovně”, takže drak 
nebyl vystaven velkému namáhání. Také 
na Slovensku si zřejmě pro tyto dobré 
vlastnosti vybrali k předvádění letadlo 
z léto série - 7714. 

Na tehdy ještě česko-slovenském fe- 
derálním MiGu 21 IMF s číslem 7709 zahy- 
nul 28. srpna 1992 podpfukovník Mout- 
vička v Boršově, několik km od letiště 
Planá v Českých Budějovicích. 

Vzhledem k tomu že také sbírám arte- 
fakty z havarovaných letadel, rozhodl 
jsem se k trochu zvláštní stavbě. Kužel 
jsem vyrobil za skutečného krytu radiolo- 
kátoru MiGu 21 PF (tedy skutečný kužel je 
laminát, ale špička je kovová). Dále jsem 
plastové kryty podvozku nahradil novými, 
vyřezanými z opravdových krytů podvozku 
skutečného letadla s číslem 7709; Plech 
jsem nijak povrchově neupravoval a nale- 
pil ohořelou stranou ven. Vznikl tak malý 
unikát, neboť jsem o podobném ‘Využití 1 ’ 
částí skutečného letadla zatím neslyšel. 

MARTIN DECARLÍ 
Foto autor 


První prototyp E-2 se šípovým křídlem 
vzlétl v roce 1955, prototyp E-4/1 vyba- 
vený deltakřídlem vzlétl o rok později a v 
roce 1958 byl vyvinut upravený prototyp 
E-6, který měl podobu konečnou sério- 
vého stroje. Tato verze označovaná jako 
MiG-21 F (v kódu NATO Fishbed B) byla 
v létech 1959 až 1960 postavena v po- 
čtu 30 kusů a spolu se Su-7 představo- 
vala kvalitativně novou yýzbroj sovět- 
ského letectva . Následovala verze 
MiG-21 F-1 3 (Fishbed G), licenčně sta- 
vená také v Československu a Cíne. Byla 
ve výzbroji členských států Varšavské 
smlouvyfu nás od roku 1962) a taktéž 


T jKí* ’f ' “3T. 1 1 


“spřátelených států”, udržujících pro ně 
prospěšné styky se zeměmi s komunis- 
tickým režimem. Tyto MiGy první gene- 
race, byly určeny k použití ve dne, pří nor- 
málních povětrnostních podmínkách, 
tedy pro boj ve vizuálním kontaktu, 

Nová výzbroj řízenými střelami 
vzd uch-vzduchazku sen o stí s pro vo zem 
prvních MiGu 21 daly vzniknout verzím 
druhé generace, určené pro boj za kaž- 
dého počasí. Objevily se verze MiG-21 PF 
(Fishbed D) ř jeho speciální varianty určené 
pro vývoz (Indie a Vietnam) bez hlav nové 
výzbroje. Výrazně přepracovaný stroj 
označovaný jako MiG-21 PFM (Fishbed E) 
byl opět vyzbrojen dvoj kanónem a měl 
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dvojdílný kryt kabiny, v typologii pak ná- 
sledovala první dvojmístná verze MiG- 
21 U (Mongot-A). 

Verze MiG-21 PFM (SPS) s přepraco- 
vanou mechanikou křídla, která zlepšila 
vlastnosti letounu při nízkých rychlostech, 
se stala základem strojů třetí generace.. 
Patřil k nim průzkumný MiG-21 R (Fish- 
bed H), z nej upravený stíhací MIG-21S, 
jeho přímý následník MiG-21 SM (Fishbed 
J) a verze SMÍT s přídavnou palivovou ná- 
drží ve hřbetě trupu. Sloužil pouze v so- 
větském letectvu jako nosič taktických ja- 
derných bomb. 

Kombinací draku letounu SM, nové 
pohonné jednotky a méně výkonného ra- 
daru vznikla především exportní verze 
MiG-21 PFMA ( Fishbed J). Tentýž letoun 
s motorem R-13F-300 byl označen MiG- 
21 MF a byl vydatně exportován a pod 
označením J-7 licenčně vyráběn v Číně. 
Existovala i jeho průzkumná verze MiG- 
21 RF. 

Do této generace MiGu 21 patři i séri- 
ová verze dvoumístného letounu MIG- 
21 US a jeho finální podoba MiG-21 UM. 
Když převzaly roli záchytného stíhače le- 
touny MiG-23, byly letouny MiG-21 třetí 
generace v SSSR a zemích Varšavské 
smlouvy používány jako bitevní. 

Na verzi MF navázal první stroj čtvrté 
generace MiG-21 bis (Fishbed K) s novým 
motorem a avionikou společně s vybave- 
ním kabiny totožnou s MiGy-23. Vyráběl 
se licenčně i v Indii, 

MiGy 21 přečkaly i politické změny v 
zemích východního bloku í v bývalém 
SSSR, nyní opět Rusku. Důkazem toho je 
verze MiG-21 -93, pocházející jak je 
zřejmé z názvu z roku 1 993. Konstrukční 
kancelář MiG vybavila letoun především 
výkonnou západní avionikou a řízenými 


střelami a pumami nové generace. Pře- 
stavba stojí zhruba 1 a pul milionu USD. 

Další zemí, která vyvinula projekt mo- 
dernizovaného MiGu 21-2000, je Rumun- 
sko, Tato přestavba je ovšem až dvakrát 
dražší. 

Na standard NATO byly zejména in- 
stalací nové avíoniky upraveny i čtyři le- 
touny českého letectva. Literatura udává 
na třicet sériových verzí MiGu 21a okolo 
čtyřiceti prototypů jednotlivých variant, 
celkem bylo postaveno více než deset ti- 
síc letounu všech verzí, které byly nasa- 
zeny ve většině válečných konfliktu druhé 
poloviny minulého století. 

Množství vyrobených letounů se po- 
chopitelně projevilo i na množství sché- 
mat zbarvení. Zprvu létaly v barvě kovu, 
pak nastříkané stříbrnou barvou. Jejích 
prosté vyjmenování s ukázkou bokorysu 
by jistě zabralo podstatnou část tohoto 
čísla. 

První plastikové modely MiGu 21 v 
měřítku 1:72 se objevily již v šedesátých 
a sedmdesátých letech minulého století 
v nabídce firem Airfix a Matchbox. Jejich 
kvalita byla poplatná své době a dnes se 
na ně můžeme dívat jen jako na rarity. 
Francouzský Heller MiG-21 opravdu 
„zmršir, jiné slovo snad nelze pro dol- 
nopfošné uspořádání a oválný průřez 
trupu ani použít. Také japonská Hase- 
gawa se s MiGem 21 příliš nevyzname- 
nala. 

První ucházející plastikový MiG-21 v 
měřítku 1 :72 byl až se značkou Kovozá- 
vodú Prostějov, Představoval verzi MF, 
měl spáry vystupující nad povrch a na- 
prosto nevyhovující obtisky. Teprve v de- 
vadesátých japonská firma Fujimi uvedla 
na trh stavebnice několika verzí jedna- 


dvacítky v tomto měřítku a se spárami 
vyznačenými rytím do hloubky. Staveb- 
nice byly řešeny v tehdejším trendu Fu- 
jimi jako tzv, multikity. Ke "univerzálním” 
společným dílům (trup křídla, podvozky, 
základní vybavení kabiny) byly přidány rá- 
mečky s odlišnými součástkami přísluš- 
ných verzí. Toto řešení umožňuje formou 
celkem jednoduchých konverzí stavbu 
většiny verzí tohoto slavného letounu. 

I když mnoho modelářů, kteří se po- 
važují za znalce sovětského letectva 
a MiGu 21 zvláště, touto stavebnicí opo- 
vrhuje, mně se zalíbila. Jednoduchost 
a rychlost stavby mi vnukla myšlenku po- 
stavit si celou řadu “JednadvacítekTPřed 
šesti léty jsem si j ich opatřil i navzdory po- 
měrně vysoké ceně (asi 500 Kč) slušnou 
zásobu a také jsem sehnal podklady. 
Služby Internetu jsem tehdy ještě využít 
nemohl. Ujasnil jsem si verze, které bych 
mohl postavit bez velkých úprav (kovové 
či odlévané doplňky tehdy ještě běžné ne- 
byly) a hned jsem svá předsevzetí usku- 
tečnil* 

Všechny modely MiGů 21 jsou ve 
zbarvení sovětského letectva, většinou 
jsem tedy nepoužil původní obtiskové ar- 
šíky Fujimi, které se mi zdály příliš tlusté, 
nemluvě o tom, že některé stavebnice ani 
sovětskou verzi nenabízely, 

Stavba mi nečinila velkých problému. 
Spokojil jsem se s jednoduchým vybave- 
ním kabin, což však při uzavřených pře- 
krytech ani moc nevadí. Konečný finiš dal 
modelům silikonový olej ve spreji, dnes 
dostupné pomůcky jsem nepoužil. 

Stavbu MiGu ze stavebnic Fujimi 
zvládne s použitím uvedené literatury 
i nepříliš zkušený modelář. Při stavbě zá- 
kladních verzí tmel takřka nepoužijeme, 
Fotoprúzkumný kontejner u verze R jsem 
zhotovil nové. Také podvěšená výzbroj je 
upravena 

Nakonec jsem se však dostal k tomu, 
že jsem postavil modely “Jednadvacítek 
ve verzích MiG-21 F-13, PF, PFM T PFMA, 
dále MiG-21 S, SMT, MIG-21 R s MF, MiG- 
21 MF jako demonstrátor-nosič řízených 
střel nové generace, MiG-21 UM, MiG- 
21 bis a MiG-21 -93. 

Jednotlivé verze jsem stavěl podle 
uvedených pramenu, které jsem ve své 
dobé považoval za věrohodné. Místo po- 
drobného popisu jednotlivých verzí, který 
by zabral několik stran textu nabízím fo- 
tografie jednotlivých modelu, které řek- 
nou mnohem více. Na stavebnících jsem 
neopravoval některé tvarové chyby trupu 
či křídel, ale zaměřil jsem se na správné 
znázornění detailů, které byly charakteris- 
tické pro jednotlivé verze. 
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Největší konverzí byla stavba dvou- 
místné cvičné bojové verze UM. V sou- 
časné době jsou na trhu nejen nové 
a přesnější stavebnice od české firmy Bí- 
lek (i na nich však můžeme pozorovat ji- 
stý vfřv výlisku od Fujimi), ale především 
odlévané doplňky vybavení kabiny, vy- 
střefovací sedadla, kola, kryty podvozku 
a acetátové překryty kabin z produkce os- 
travské firmy Pavla models a lepty br- 
něnského Extratechu. 

OTAKAR BENEŠ 
Foto autor 


Prameny: 

MiG- 21 , 1 . a 2. díi-pnloha časopisu Kryla 

Rodiny 1994 

MiG-21 Lock On, No 21 

MiG-21 Fishbed Jn Action, Sq + Siqnai 

Rubl., No 131 

4+ Publication- MiG 21 

MiG-21 , Typy Broni No 106 

Časopisy : L + K 

HPM, APKR 








MiG-21 jako spárka 



Původně bechyňský MiG-21 UM čísla 5026, v současné době létající na Slo- 
vensku, by I jedinou kamuflovanou spárkou československého letectva. Jeho 
značné oletany povrch je výzvou pro každého stavitele 


Připomeňme si jen to, že po dlouhých 
létech služby cvičného MiGu 15UTI se 


první '‘spárkou" nové generace letadel 
této konstrukční kanceláře stal až MIG- 
21 U, odvozený od MiGu 21 F. Sedadlo in- 
struktora bylo u cvičného stroje v místě 
palivové nádrže v trupu, a tak byly 
"spárky" pro zachováni dostatečného do- 
letu vybaveny novou nádrží v přídi, jež 
byla počínaje verzí MiG-21 PF standardně 
instalována i do jednomístných strojů. 
Novinkou dvoumístného provedení byl 
rovněž v kýlovce uložený systém SARPP 
(“černá skříňka"), automaticky zazname- 
návající veškeré důležité letové údaje. 
Také toto zařízení se později uplatnilo 
u jednomístných MIGú. 

V SSSR byl MiG-21 U sériově vyráběn 
v létech 1964 až 1968. Ačkoliv je tato 
'spárka” z dvoumístných “jednadvacitek” 
nejstarši, byla dlouho používána sou- 
běžné s novějšími verzemi, neboť se prý 
letovými vlastnosti nejvíce blížila bojo- 
vému stroji. Také mechanici ji měli nejra- 
ději, protože všechna místa důležitá pro 
obsluhu byla snadno dostupná. 

Na výrobních linkách nahradila první 
“účko" verze MiG-2 1 US {izdeiije 68) s mo- 
hutnější SOP, poháněná motorem R- 
11F2S-30C, v posledních sériích R-13- 


300. Byla vybavená křídlem se systémem 
SPS (ofukování mezní vrstvy na vztlako- 
vých klapkách), což snížilo přistávací 
rychlost o 30 až 50 km/h. Dalšími novin- 
kami byla bezpečnější vystřelovací se- 
dadla KM-1 s větší opěrkou hlavy a peri- 
skopem v krytu kabiny instruktora, 
automaticky vyklápěným s vysouváním 
podvozku. V létech 1966 až 1970 byla tato 
“spárka” stavěna v Tbilisi. 

O něco mladší MiG-21 UM (izdeiije 69) 
odpovídal standardu jednomístných 
strojů verzí M a MF. Byl vybavený mimo 
jiné novým autopilotem a sedadly KM- 
1 U a KM-1 í. Na první pohled lze verzi UM 
od starší US rozlišit podle mečové antény 
na hřbetě trupu před SOP. 


Společnost HiPM. dnes čas od času 
oblažující modeláře plastikovými short- 
runovými stavebnicemi se značkou Histo- 
rie, zahájila svou činnost na tomto poli 
v tuzemském porevolučním oživení sta- 
vebnicí MrGu-21 UM v měřítku 1:48 
Z dnešního pohledu spíše sběratelská ra- 
rita s díly “multimateriálního” složeni, byla 
v té dobé troufalým pokusem jak nabíd- 
nout modelářům něco zcela unikátního. 

Stavebnice limitované sérii 500 kusů, 
v návodu pečlivě číslovaných, byla nabí- 
zena v krabici z jakostního nepříliš 
tlustého papíru, opatřené na víku více 
méně amatérskou kresbou J. Peška. 
Kromě tři rámečků, s důvěrně známými 
výlisky z Letohradu (posléze Aeroteamu 
a KP), obsahovala také nažloutlé epoxi- 
dové odlitky polovin trupu, sedadel, pod- 
lahy kabiny, bočních pultů a dalších de- 
tailů vnitřního vybavení, štítek Eduard 
s leptanými díly a fólií s číselníky přístrojů 
palubních desek, velký obtiskový arch 
(Propagteam) a kromě původních krytů 
kabiny také nové, z tenké čiré fólie. Nutno 
podotknout, že z plastikových součástek 
OEZ potřebujeme vlastně jen díly křídel, 
ocasních ploch, části výzbroje a něco 
málo dalších drobností, takže domácí vra- 
koviště posílíme zbývajícími asi 50 docela 
užitečnými součástkami. 

Stavebnice poměrně brzo zmizela 
z trhu, ale protože stála přes 1000 Kč 
a protože mnozí modeláři jsou více sbě- 
rateli plných krabiček než staviteli, mů- 
žeme na ni občas na burzách narazit. 

Kromě již zmíněných dílů a doplňků 
stavebnice obsahuje šestistránkový ná- 
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Pestrobarevný MÍG-21U s číslem 0816 sloužil ve VZLÚ ke zkouškám vystřeíova- 
cich sedadel 


leného návodu jich máme použít pouze 
51 , Ostatní jsou sice také mezi výlisky, ale 
schéma rozmístěni součástek je ignoruje, 
zato mezi čirými díly uvádí zasklení svět- 
lometů v křídlech, jež však budeme na vý- 
liscích hledat marně. 

Podrobná schémata zbarvení zachy- 
cují vzhled MiGu 21 UM, převzatého Luft- 
waffe po armádě NDR a opatřeného 
označením 23+51 , a stejně jako staveb- 
nice Aeroteamu sovětský letoun s červe- 
ným číslem 100 (ovšem se zcela jinak roz- 
místěnými poli kamuflážních barev). 
Nepoužitelný aršík sice poskytuje obtisky 
palubních desek, bočních pultů a někte- 
rých zajímavých detailu, ovšem obtisky 
jen pro sovětský letoun a místo němec- 
kého znaky pro finskou spárku s označe- 
ním MK-145. 


vod na přepychovém křídovém papíru. 
Veškerý text je pouze v angličtině, což 
společně s cenou napovídá, komu byl 
model určen především, 

V návodu je stručně popsána historie 
předlohy, déle obsahuje čtyři “rozstřely” 
postupu stavby, schéma rozložení sou- 
částek a tři celostránková čtyřpohledová 
schémata zbarvení. Vybrat si můžeme fin- 
skou “spárku” s označením MK-106, 
která v roce 1975 působila na základné 
Rissala, dále sovětský stroj s číslem 142 
bez podrobnějšího určení roku nebo dis- 
lokace, a konečně československý olé- 
taný MÍG-21UM s označením 3171 ze 
stavu 11. slp v Žatci roku 1 991 . 

Stavebnice rozhodně není určena pro 
začátečníky, i když odlitky, plechové díly 
i obtisky působí dobrým dojmem. Ovšem 
za desetiletí od jejich vzniku výrobní tech- 
nologie značně pokročily a dnes by ze- 
jména odlitky vypadaly jinak. 

U nás svého času nejrozšířenější sta- 
vebníci modelů dvoumístných MiGu- 
21 UM byly výlisky v měřítku 1:72 prodá- 
vané v krabičkách výrobců ze tri zemi - 
z Česka, Polska a Ukrajiny. 

Aeroteam 

V krabičce nikterak překvapivého 
vzhledu, s dvěma bokorysy na víčku, na- 
lezneme uspokojivě čirý třídílný kryt ka- 
biny a tři rámečky ze světle šedého plas- 
tiku s celkem 59 stavebními díly. S jejich 
počtem asi budeme spokojeni, s kvalitou 


už méně. První pohled asi rozhodne, že 
zkušenější stavitelé sáhnou po jíně sta- 
vebnici. 

Srovnáme-ii výlisky novinky se sta- 
vebnicí jednomístného MiGu 21 MF z Ko- 
vozávodú, budeme mít pocit, že předlo- 
hový model vznikl “přepracováním” 
modelu z Prostějova. Kromě mnoha stej- 
ných stavebních dílů a jejich nápadně po- 
dobného umístění v rámečcích tomu na- 
svědčuje i to, že šachty podvozku jsou 
stejně mělké a že křídlo bylo okopírováno 
i s otvory pro reflektory, jejichž zasklení 
však mezi stavebními díly není. Přebývají 
výlisky dvouhlavňového kanónu pod trup, 
který spárky nenosily. 

Začátečníci vystačí s podrobným 
a dobře připraveným stavebním návo- 
dem. Jeho nedostatkem je snad jen to, že 
políčka u mnoha detailů, do nichž by asi 
měly být vepsány odstíny nebo čísla ba- 
rev, jsou prázdná, 

Asi největší předností stavebnice jsou 
obtisky pro tři verze: československý 
0268, ruskou “spárku 11 s číslem 100 a ka- 
muflovaný stroj č. 262 letectva Německé 
demokratické republiky z roku 1990. Ma- 
toucí kresby na obalu představují stroje 
českého a ruského letectva v jiném zbar- 
vení, než jaké nabízejí schémata v návodu 
a aršík obtisků. 

Condor 

Kresba na krabičce ukrajinské společ- 
nosti zachycuje dvě “spárky 51 za letu ob- 
sahuje sice stejné výlisky, ale podle křes- 


Šedo 

Třetím, kdo získal stejné výlisky, tento- 
krát však bílé barvy, je polská firma Šedo 
z Lublinu. Balí je do největší krabice, jejíž 
víko nese poněkud rozostřenou kresbu 
polské “spárky" s třemi přídavnými nádr- 
žemi (stavebnice nabízí jen dvě). Tento vý- 
robce prokázal nej menší znalosti skuteč- 
ného letadla. Nejen, že model označil jako 
MiG-21UB T což neodpovídá žádné 
z verzí, ale klidně také doporučuje jeho 
stavbu s dvouhlavňovým kanónem pod 
trupem (zřejmě abychom využili všechny 
výlisky). 

Schémata zbarveni jsou velmi jedno- 
duchá, obtiskový aršík uspokojivé kvality 
nabízí polské a ruské/sovětské výsostné 
znaky (vždy dva výsostné znaky jsou na- 
víc, přebývají také dvě čísla 5016, zřejmě 
pro jiný polský letoun, a další drobné 
kresby (oči T označení jednotky), s jejichž 
umístěním si návod neví rady. 

Jednoduché a nijak výjimečné vý- 
lisky se nevyplatí vylepšovat odlévanými 
díly či plechovými doplňky, neboť jejích 
cena by mnohonásobně přesáhla ná- 
klady na pořízení stavebnice. Všechny 
stavebnice sotva vyhoví dnešním náro- 
kům stavitelů. 

Nejnovější spárky v měřítku 1:72 má 
v nabídce firma Bílek, v měřítku 1:32 pak 
čínský Trumpéter, Doufám, že se ozvou 
modeláři, kteří je už postavili, a že jejich 
příspěvky brzo uzavřou představení nej- 
zajímavějších stavebnic MiGu 21 . 

mas 



MÍG-21UM s číslem 3756 byl opatřen velmi atraktivním zbarvením, pro které si jej zřejmě vybrala jako předlohu i čínská firma 
Trumpeter f nabízející w superstavebnici M v měřítku 1:32 , Spárka již neexistuje, byl to jeden ze dvou strojů, které se v roce 1998 
zřítily v Českých Budějovicích 
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Vých odon ěm ecké 
íetectvo používalo 
tento MiG-21US, 
zřejmě kvůli utajení 




jako typ U-400. 
Čisto 2377 bylo na 
stroji ponecháno 
i poté , co byl na- 
krátko „západoně- 
meckým“> Dnes je 
letoun ve značně 
poničeném stavu 
vystaven v Berlině- 
Gatowě 



indické letectvo 
většinou používá 
dvoumístné MiGy 
21 UM nastříkané 
světle šedou bar- 
vou, výjimkou je 
tento stroj U2Í63 
ze stavu 101 pe- 
rutě 



Rumunsko modernizuje své spárky na 
standard Lancer B. Letoun s číslem 
9526 byt původně předváděn v trito- 
nové kamufláži (okr t světle zelená, čer- 
nozelená) a bíle lemovaným překry- 
tém, v současně létá v modro-modrém 
nátěru (vlevo) 


jk 

„T 



V muzeu ve Vyškově je vystaven 
stříbrně natřený MÍG-21U s číslem 
0817 (nahoře) 


Jednou z nemnoha stále používaných 
spárek Vzdušných sil AČR je MiG- 
21UM $ číslem 9341 (vlevo) 
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Zajímám se o sovětské letectvo, a tak 
jsem se rozhodl si pro obohaceni kolekce 
postavit model stíhacího LaGGu 3. Podle 
různých rad na internetu jsem si nakonec 
v měřítku 1:72 vybral stavebnici označe- 
nou LaGG-3 typ 35 společnosti Dako- 
plast. Obsahuje 44 dílů vysoké kvality 
s minimem otřepů. Detaily na povrchu 
(včetně nýtu) jsou jemně vyznačené rytím, 
také čiré díly jsou obstojné. Stavebnice 
v záklanfch rysech odpovídá předloze, 
pouze vstupy vzduchu v kořenech křídla 
mají být u typu 35 hranaté, nikoli kulaté jak 
nabízí stavebnice. 

Rovněž vnitřek pilotního prostoru je 
zpracován čistě a poměrně dobře vyba- 
vený, na bocích trupu a palubní desce 
jsou přístroje naznačeny plasticky. Pod- 
laha a sedadlo pilota jsou průměrné kva- 
lity, stejně jako pancéřový plech za ním. 
Z nabízených plastikových dílů jsem pou- 
žil pouze spodní část sedadla, zbytek 
jsem nahradil plechovými součástkami ze 
štítku doplňku firmy Part. Tato sada sice 
v 67 dílech přináší i ty nejmenší detaily pro 
dúkfadné vypracování celého pilotního 
prostoru, bohužel jejich množství je na 
úkor sestavilelnosti. Vybavováni interiéru 
se tak pro mě stalo nekonečným bojem 
s díly průměrné velikosti Q P 5 mm. Sadu, 
stejně jako jiné od tohoto polského vý- 
robce, proto doporučuji pouze zkušeným 
stavitelům. 

Poloviny trupu lícují vcelku dobře, ale 
horní část pilotního prostoru je třeba do- 
brousit, S menšími problémy jsem se set- 
kal při instalací sestaveného vybavení ka- 
biny do trupu, také “okna” nepasuji do 
otvorů v hřbetu trupu. Nečekané a nepří- 
jemné překvapení mé však potkalo poté, 
co jsem se ke slepenému trupu pokusil 
přiložit křidlo. Po odstranění menších ná- 
litků na trupu bylo křídla při pohledu shora 
natočené asi o 1 0° po směru hodinových 
ručiček! Je na šikovnosti stavitele, jak se 
s touto překážkou vypořádá - mě stála 
mnoho úsilí. 


Po vydatném tme- 
lení a broušení jsem se 
konečně mohl pustit 
do barvení. Rozhodl 
jsem se pro LaGG-3 
v zimní kamufláži. Ná- 
vod nabízí stroj s červeným číslem 30 ze 
stavu 3. IAP (jméno pilota není uvedeno), 
působící v zimě 1942 u Ladožského je- 
zera. Na spodní plochy je podle dostup- 
ných zdrojů asi nejpřesnější světle modrá 
Tamiya XF 23, horní plochy jsem nastříkaí 
barvami Agama R1 (zelená AMT-4) a Ta- 
miya XI (černá). Model jsem pak přestří- 
kal přípravkem Humbrol Matt Cote a na- 
konec bílou barvou Agama 01 ř která je 
sice pro rovnoměrný nástřik nepoužitelná, 
ale pro tento účel se její mizerná kryvost 
naopak hodila. V rámci možností jsem 
barvu nastříkal v několika vrstvách, až 
podklad prosvítal jen místy. Během 
schnutí barva na některých místech po- 
praskala, ale lo určitě není na škodu, pro- 
tože povrch skutečného stroje byl jistě 
i v mnohem horším stavu. 

Následovala nej složitější část barvení 
- otírání. Jemným brusným papírem zrni- 


tosti 1200 jsem zaschlou bílou barvu pro- 
brousil až na černo-zelený kamuflážní ná- 
těr, jehož setřeni zabránil nanesený fak 
Matt Cote. Podle fotografie skutečného 
stroje v publikaci LaGG fighters in action 
(Squadron/Signal Publication 163) a tro- 
chu podle vlastni fantazie jsem obrousil 
zimní nátěr zejména na přídi trupu a na 
náběžná straně křídla. 

Obtisky ze stavebnice jsou pro svou 
spíše oranžovou barvu než červenou ne- 
vhodné, alespoň hvězdy jsem nahradil 
obtisky z vlastních zdrojů. U čísla 30 mi 
bohužel nezbylo než použít obtisk ze sta- 
vebnice. 

Pak už jsem na model doplnil zbylé de- 
taily - podvozkové nohy s plechovými 
kryty, vztlakové klapky (Part), několik an- 
tén a pitotovu trubicí, která je mimocho- 
dem ve stavebnici jediným nepoužitelným 
dílem (je natolik "utopená” v nálřtcích, že 
jsem ji raději nahradil kusem plastu a tu- 
hou do mikrotužky). Nakonec jsem přile- 
pil vrtuli a směrové kormidlo, které bylo ve 
skutečnosti z jiného letadla, takže mělo 
jiný odstín bílé barvy (použil jsem email 
Model Master). 


Opotřebováni jsem na modelu nazna- 
čil křídou a olejovými barvami. Na závěr 
stavby jsem přilepil překryt kabiny zhoto- 
vený z kovového rámu a čirého celofánu. 

Jsem rád, že jsem překonal všechny 
strasti tohoto modelu a s výsledkem jsem 
spokojen. Model (a zvláště pak doplňko- 
vou sadu Part) ale doporučují pouze zku- 
šeným stavitelům modelů z východu. 

PETR SOBĚSLAVSKÝ 
Foto autor 
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Letecké konstrukce v polských 
papírových modelech 


Pro některé ze čtenářů je již samotná 
informace o existenci tohoto typu papíro- 
vých modelů nová, a proto se krátce za- 
stavme u jejich historie, V Polsku mají pa- 
pírové modely letecké techniky již více než 
čtyřicetiletou tradici a jejich produkcí se v 
současné době zabývá více než desítka 
vydavatelství. 



Novodobá historie nastala počátkem 
60. let, kdy vznikly papírové stavebnice 
první generace a modely splňují beze 
zbytku obecně zažitý názor na papírové 
modely. Charakteristické je pro ně po- 
měrné velké zjednodušení tvarů, takže 
dokončený model vzdáleně připomíná 
předlohu, ale ve většině případů ji nevy- 
stihuje, Modelové zpracování často neza- 
hrnuje vnitřní prostory (pracoviště osádky, 
podvozkové šachty, pumovnice). častá je 
absence konstrukčních detailů, případně 
jsou zpracovány chybně či nepřesně. Mo- 
delové části jsou vykreslení ručně a pou- 
žité barvy se pouze orientačně přibližují 
originálu (nezřídka jsou opravdu špatné). 
Modely postrádají byt i jen náznak patiny 
nebo stínování, což jen umocňuje jejich 
„plochost 11 . Se zástupci tohoto druhu se 
na soutěžích a výstavách setkáme dnes 
již poměrně vzácně. Pro většinu modelářů 
mají již jen sběratelskou hodnotu Většina 
leteckých konstrukcí v papírových mo- 
delech (i současných) českých autorů 
spadá svým provedením do této kategorie. 

V průběhu času rostla modelářská 
poptávka po kvalitnějším zpracování a na 
konci 80. Jet se začaly objevovat modely 
druhé generace, u nichž je tvarová přes- 
nost již na slušné úrovni. Model i při bliž- 
ším pohledu poměrně várně reprezentuje 
daný typ. Modely zpravidla nabízejí vy- 
pracované vnitřní prostory, i když s men- 
ším množstvím detailů. Pravidlem se 
stává nový standard překrytu pilotního 
prostoru - z čirého plastu. Převládá stále 

ruční prokreslení stavebních dílů, ale jejich 

rozměrová přesnost je na lepší úrovni. 
Použité barvy se již blíží originálům (pro- 
blémem zůstávají plynulé barevné pře- 
chody a kovové části). Celkové grafické 
provedení modelu představuje až na vý- 
jimky „nový“ letoun bez olétání a stop po 
užívání. Modely této generace mají na 
soutěžích a výstavách nejsi lnější zastou- 
pení, Na jediné akci v Polsku je k vidění 
často více než stovka modeíů v širokém 
spektru typů a provedení. 

Od konce 90. let pak můžeme příleži- 
tostně narazit na modely nové kvality, pat- 
rici k třetí generaci. Pravidlem je precizní 
počítačové zpracování stavebních dílů, 
nepřekvapí, že tvarová věrnost a množství 



faÁ fa 

Pro všechny modeláře, pro které je 
práce s tímto typem papírových modelů 
něčím novým, krátce zrekapitulujme zá- 
kladní stavební postupy u těchto polských 
modelů. 

Střítň 

Díly oddělujeme přesné po hraniční 
čáře (ani pod, ani nad ni). Používáme kla- 
sické nůžky a u dlouhých rovných částí 
(odtoková hrana křídla) použijeme mode- 
lářský odlamovaci nůž. Vnitřní prořezy vý- 
hradně vyřezáváme, předtím však špend- 
líkem nebo hrotem kružítka propíchneme 
otvor v rozích oddělované části (ome- 
zíme délku prořezu). Takto zhotovené 
otvory mají čisté a ostré hrany. Díly tvaru- 
jeme v závislosti na jejich tvaru a velikosti 
přes hranu pracovní desky (stolu), pří- 
padné pomocí násady štětce, pravítka, 
kuchyňské špejle či dráty (poslední dvě 
pomůcky pouze pro kulaté díly, např. pod- 
vozkové nohy, hlavně kulometů), 

Rozhodně se nejedná o barvení či ma- 
lování. Barevné provedeni modelu určil 
autor a zpracovala tiskárna, není na nás, 
abychom ho měnili. Model je natištěn na 
papír, u kterého můžeme mluvit o hmot- 
nosti (gramáži) a tvarovatelnosti. Pro retuš 






detailů jsou již na výborné úrovni. Modely 
se začínají „otevírat" a nabízejí i pro zku- 
šené stavitele papírových modelů netu- 
šené obzory (funkční překryty kabin, vý- 
klopné montážní kryty, brzdicí štíty, 
přistávací háky, zpracování komplexní 
mechaniky křídel, detailní zpracováni 
zbraňových prostorů a často i prostranství 
motoru). Použité barvy jsou slučitelné s 
modelářskými originály pro plastik. Pok- 
ročilé grafické zpracování zahrnuje „olé- 
táni' 1 a modelářsky ceněné popisky jsou 
standardem. Prozatím nesměle se začíná 
ověřovat použiti leptaných doplňků a od- 
lévaných dílů. Těchto modelů jsem v po- 
staveném stavu viděl velice málo. S ohle- 
dem na současný směr vývoje je ale 
zřejmé, že je otázkou velice krátké bu- 
doucnosti, kdy tento typ modelů vytlačí ze 
soutěží své předchůdce. 

V Česku jsou dostupné a z tohoto 
důvodu nejznámější modely dvou vyda- 
vatelství: Gomix-FlyModel a GPM. Mo- 
dely z jejich produkce lze většinou za- 
koupit na soutěžích a výstavách 
papírových modelů, kterých je každo- 
ročně pořádáno deset - aktuální infor- 
mace o těchto akcích lze nalézt na webo- 
vých stránkách Centra papírových 
modelů na adrese . 


je důležitá gramáž, která je odrazem 
tloušťky stavebního archu. Pro zjednodu- 
šení můžeme uvažovat že 1 mm tloušťky 
= 1 000 g/m ;> . Stavebnice běžné pracují s 
papírem 1 40-1 80 g/m 3 . Právě bílá hrana, 
která vznikne střihem nebo ohnutím dílu, 
je místem, které budeme retušovat. Jak je 
zřejmé, jedná se o barevné sladění této 
hrany s okolím. Retušujeme vodovými 
nebo temperovými barvami, případně po- 
pisovačem (fixem). Retušování po hrané 
fixem je velice rychlé a jednoduché, proto 
je možno tento způsob doporučit začína- 
jícím modelářům a dětem. Nevýhodou je 
menší barevná shoda (nedostatek od- 
stínů) a barevná nestálost (barvy stárnou 
a světlají při vystavení přímému světlu!). 
Retušování barvami je pracnější, výhodou 
je ovšem možnost namíchání libovolného 
odstinu a stálobarevnost. Používáme mo- 
delářský štěteček. Až na výjimky je vý- 
hodnější retušovat jednotlivé díly ještě 
před slepením respektive před napojením 
na větší celek. Uvedené způsoby retušo- 
váni je možno vhodně kombinovat. 

*čefe€*íí 

Při slepováni papírových dílů použí- 
váme nejlépe tekuté lepidlo Herkules, 
které je svými vlastnostmi pro papír nej- 
vhodnější - nesehne ani příliš rychle, ani 
příliš pomalu, po zaschnutí si uchovává 
pružnost a hlavně - nezanechává příliš vi- 
ditelné stopy. S lepidlem úzkostlivě šet- 
říme. Stavíme statický model a lepidla je 
ke stavbě potřeba ve skutečnosti velice 
málo. Lepidlo nanášíme mikroaplikáto- 
rem, hrotem kulatého párátka nebo ště- 
tečkem a roztíráme proužkem čtvrtky 
nebo štětečkem v případě, že potřebu- 
jeme vytvořit souvislou vrstvu lepidla. Při 
1 nehodě" lepidlo ihned opatrně setřeme z 
potřísněného povrchu. U dílu, které vyža- 
dují „silový" spoj, nanášíme lepidlo na obé 
lepené části a před přiložením lepených 
dílů k sobě necháme lepidlo zavadnout. 

Díly a konstrukční celky, které jsou ná- 
chylné ke krutu či jiným deformacím, ne- 
cháme důkladně proschnout pod zátěží 
(například pod tabulkou skla). Po pro- 
schnutí je lepidlo průhledné a spoje jsou 
velice kvalitní. U prosklení (acetátová fo- 
lie) jsou dobré zkušenosti s tuhým lepid- 
lem, například Kores. Lepidlo dostatečné 
spojí oba materiály a po proschnutí je 
průhledné. Pozor - Kores nesnáší pnutí 
a proto hlavně u kabin plastovou část 
z vnitřku dokončeného dílu podstřihneme 
a celek lepíme k trupu papír na papír. 

ing. VÁCLAV JANČATA 
KCPM 02 Falcon Neratovice 
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papírové modely mého mladí 




Historii stavby papírových modelu 
přenechám historikům, chci se jen trochu 
ohlédnout do minulosti a přiblížit dnešním 
stavitelům, co jsme měli k dispozici. 

V zásadě je možné rozdělit papírové 
stavebnice na modely, polomakety a ma- 
kety, současné na modely funkční a sta- 
tické. O této problematice by nám určitě 
mnohé řekli autoři vystřihovánek v časo- 
pise ABC. 

S vystřihovánkami jsem se potkal již 
jako dítě mateřskou školou povinné. Otec 
mi tehdy slepil vystřihovánku modelu 
rychlíkové parní lokomotivy s tendrem. 
Další papírovou stavebnicí byl létající 
MiG-15, který jsem získal od sousedovic 
syna (plánek byl zveřejněn v padesátých 
letech v Leteckém modeláři). Jen tak mi- 



mochodem, model létal výborně. Pak by i 
nějaký čas klid, až se na trhu objevily pa- 
pírové makety - dopravní Tu- 1 04 a atrapa 
stíhacího MiGu 19, obě nelátající. K papí- 
rovým létajícím modelům mne rovněž při- 
vedla knížka o tom ...jak stavět létající 
modely z papíru (přesný název ani autora 
už si již nepamatuji). Důležité bylo, že 
opravdu radila jak stavět bez použití le- 
pidla a že modely opravdu létaly. 


Pak se “papíráky” načas prosadily 
i v Modeláři, Namátkou si vzpomínám na 
dobře létající polomakety letadel Delfín, 
Luňák a Démant. Další způsob kon- 
strukce jsem pak ještě převzal od mého 
vedoucího modelářského kroužku, pana 
Václava Mrázka, takže co na poli létajících 
papírových modelu jsem mohl vesele 
zkoušet stavět vlastní konstrukce. Os- 
tatně, balsa tehdy nebyla běžně k mání 
a létat se chtělo. 

Na přelomu šedesátých a sedmdesá- 
tých let minulého století se pak k nám za- 
čaly z tehdejší Německé demokratické re- 
publiky dovážet vystřihovánky maket 
sovětské vojenské techniky .Makety leta- 
del měly tu zvláštnost, že karton, z něhož 
se stavěly, byl polepen tenkou kovovou 
folií, takže hotový model měl opravdu ko- 
vový povrch. Bylo vydáno velké množství 
různých typu, například opět MiG-15 
a MÍG-15UTI, ale také Suchoj Su-7Jupo- 
levyTu-22 a Tu-128 Ť Mjasiščev M-50, či 
Antonov An-22 a další. 

Stavebnice byly vesměs konstrukčně 
jednoduché, kresby postupu stavby 
v návodu velmi přehledné, takže i bez 
znalostí němčiny mohl makety úspěšně 
sestavit skoro každý. Navzdory tomu 
jsem velké modely jako M-50 dodnes ne- 
postavil pro jejích příliš velké rozměry. 
V polovině sedmdesátých let se pak 
zřejmě přestaly tisknout, ale na burzách 
jsou k vidění dodnes. 

V současné době začínají být vystři- 
hovánky opět na trhu, U nás je tiskne např. 


Betexa, nebo jsou dováženy z Polska, kde 
je jejich stavba hojně rozšířena, Z této na- 
bídky jsem si koupil například Saab J-37 
Viggen a britský bombardér Vulcan. Ani 
tyhle ještě nemám postavené, neboť 
vzhledem k velké ploše křídla jsou vhodné 
jako předlohy létajících maket, o jejichž 
stavbě uvažuji do budoucna. 

Stavebnice papírových modelů jsou 
výborná věc, LJ statických maket bohužel 
musíme počítat, že i to nejlepší lepidlo 
pracuje. Pokud neprovedeme vhodná 
opatření, může lepidlo po létech maketu 
znehodnotit. Modely také musejí být velmi 
dobře chráněny před prachem, protože se 
hůř čistí. 

U létajících papírových modelu jsou 
obrovskou výhodou jejich láce, možnost 
experimentovat, rychlost stavby a o něco 
větší odolnost proti poškozeni při nárazu 
na překážku. Nevýhodou je možnost de- 
formace tvaru a snížení pevnosti modelu 
při navlhnutí. 

VLADISLAV MATYSKOVtČ 

Foto auto 
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ranními 


Ked za oknoít} klesne ortuť\ 
obloha ; stačí už len málo, a 
dlho všetko okolo nás přemi 
veíkom zefezničnom modele 

Jednoducho i pracné - zí 
nás a našich představách, ř 
priemyseJ pre tento účel však p 
kol^ko rfešenij Tým zdanJivo n 
chšimjeto, ktoré připravila nerr 
Noch. Jej biefy , ? snehový £i práí 
Pul verse hnee) představuje špe 
konale sypký vodoodpudivý 
který na akýkoíVek suchý podk 
ducho přilne iba svojou hm 
Výhoda je v tom, že ootom. ňc. 


* ú nutu 3 nad Krajinou sa rozprestrie sivá 
zacnú sypat biele sněhové vločky. One - 
ú rozprš vku . , . Ako však zimu vytvořit na 
ru - či aspoň v mátej dioráme? 

Ale vázne, Ak chceme na modeJovom 
kofajisku vytvořit ozajstnu snehovú roz- 
právku s pre řiu typickou sněhovou při- 
krývkou s naozaj predlohe ve mi/mi enú. 
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modelová Železnice 



Obr 4 


náre stromo v. Všimli ste si? Ak v dome 
bývajú zodpovědní íudia, sneh zo scho- 
dov domu, z chodníka pri dome a z blíz- 
ké) cesty odpracú, takže sa ho viac na- 
hromadí na trávníku. Vďaka ieh 
usilovnosti sneh niekedy nenajdeme ani 
na římsách okien. Ak máte pocit, že na 
konároch opadavého stromu na prvom 
obrázku sa zachytilo akosi priveía sněhu, 
pochopte to buď tak f že modelář pri práci 
s bielou farbou trochu preháňal - alebo 
že strom obalil sneh a srieň (inovatka), 
pretože vzduch bol jednoducho vlhký 
a mrzlo. Skrátka, pokiaí ide o tento de- 
tail - totiž o konáre a větvičky opadavých 
stromov v zimě zbavené lístia, je ien na 
nás, koíko „sněhu" na ne štetcom nalo- 
žíme. Ak však budeme zasnežovať ihlič- 
naté stromy, potom pozor: zelená dis- 
perzná farba ich íhJičia má často sklon sa 
v bielej farbe rozpúšťať a zafarbovať ju do 
zelena, Pretože zelený sneh zahal u nás 
ešte napadal, vec napravíme tak, že po 
dokonalom zaschnutí do zelena sfarbe- 
nej prvej snehovej přikrývky nanesieme 
na túto vrstvu aj druhu, bielu vrstvu, ktorá 
sa už s tou prvou nezmieša, takže za- 
stane definitivně biela. 

Načo si však komplikovat život, keď 
celý rad výrobcov modelových stromov 
ponúka - v róznych velkost i ach a teda aj 
mierkach - už zasněžené ihličnaté 
stromy? Na obr. 2 například vidíme menší 
ihličnatý lesík, ktorého konáre jednotli- 
vých stromov získali svoj trvalo sněhový 
posyp už u výrobců (firma Noch). Mimo- 
chodem, už zasněžené ihličnaté stromy 
sme nastrkali do bieleho pěnového mo- 
delářského polystyrénu, takže zo zasně- 
ženou stráňou sme už žiadnu dodatočnu 
prácu vlastně ani nemalí. 

Spomenuli sme biely pěnový polysty- 
rén? Ak sa rozhodnete pre tenkovrstvové 
polystyrénové platné, aké sa bežne po- 
užtvajú pri stavbě leteckých modelov, 
práca na zimnom kolájisku sa náramné 
uíahčí, pretože jeho dokonalý neporézny 
povrch skvele imituje čerstvo napadnutý 
sneh. Stačí, ak z týchto platní presne na- 
řežeme potřebné plochy a přilepíme na 


všetky plošné rovné plochy na kolájisku - 
vrátane striech domov. Ich spoje stačí za- 
rovnat bielou modelářskou sádrou, aby 
sa vytvořila plynulá sněhová pokrývka 

(obr. 3). 

Pretože vždy musíme usilovat o věrný 
modelový detail, pomocou štetca a bielej 
matnej farby nanesieme „sneh 11 aj na dře- 
vená gulátinu v blízkosti skladu, čím od- 
kážeme světu, že guíatina tu bola skór, 
ako začal padat sneh, zatiafčos dřeveným 
vozom sem ktosi zavítal až potom, čo pře- 
stalo sněžit; nepřítomnost sněhu na že- 
lezničných vagónech naznačuje, že sa 
sem dostali z miest, kde nesnežilo vóbec. 
Inak by totiž musela byť sněhová po- 
krývka aj na střechách vagón o v. 

Pravdaže, všade tam, kde sa po 
sněhu běhá či jazdí, vidno stopy l'udí či áut. 
Názorné nám to demonstruje obr, 4, kde 
sme takéto stopy vytvořili pomocou dre- 
venej rúčky štetca a následné ich aj trochu 
zašpinili nepatrným množstvem okru. 


Pri pohíade na obr. 5 čitatelovi sotva 
unikne další zaujímavý detail: Po šikmých 
střechách predajných stánkov sneh na- 
nášaný modelářským sněhovým sprejom 
sčasti skízol. To sadá vysvětlit logicky, ve- 
díef ale třeba, že zachytenie sněhu na 
podložka prichádza v reále do úvahy ma- 
ximálně pri sklone 60°, potom už žiadna 
rovná podložka vrstvu sněhu neudrží. Ro- 
zrušenie jednollatej vrstvy sněhu móžu 
mať na svědomí i teplo či vietor, z čoho 
plynie poučen ie, že ak raz hodláme pře- 
měnit koíajisko či diorámu na zimnú kra- 
jinu so sněhovou přikrývkou, malí by sme 
si ju pre tento účel připravit vopred. Sně- 
žen ie z ludskej ruky totiž rozhodne až taká 
íahká a jednoduchá práca nie je, dokonalý 
výsledok však vždy stojí zato. Názorné to 
potvrdzuje obrázek na titulně] straně 
tohto zošita, kde vidíme výřez zo zasně- 
ženého kolajiska, pričom si móžeme uvě- 
domit ešte jeden dóležitý fakt: umělá mo- 
delová sněhová přikrývka dokonale 
zakryje nejeden modelový „defekť 1 (na- 
příklad hruběie detaily pri velmi verkem 
zmenšení modelový Vela napovediaaj dá- 
Išie zimné obrázky na zadnej straně 
obálky. 

Obr. 6 zas zachytává okoíie malého 
železničného lokomotívneho depa vo vel- 
kosti HO, zreteíne naznačujúc, akú veíkú 
úlohu pri snahe o dokonalý celkový výsle- 
dok hrá každý detail. Ozaj, v čom spočívá 
tajomstvo tohto zimného obrázka? V tom, 
že sme použili špeciálnu „zimnú 11 mode- 
loví! stavebninu z ponuky najváčěieho vý- 
robců železničnomodelového příslušen- 
stva na svete, nemeckej firmy Faller. Jej 
stavebnica Faller-Winter-Set (Zimná zo- 
stava Faller) totiž obsahuje nielen špe- 
ciálnu modelovaciu látku na vlastnú vý- 
robu sněhových poduěiek roznej hrůbky, 
aleaj bielu snehovúfarbu, ktorou snehovú 
peřinu třeba po vyschnutí pretrief. Naj- 
deme v nej aj ládové cencúle, na Sloven- 
sku nazývané aj ciagle (v Čechách a na 
Moravě rampouchy) róznych velkostí. 
Třeba ich len kolmo k zemí nalepit všade 
tam, kde má sneh tendenciu topit sa, ste- 
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kať a vzápátí opál' zmrznut - určité nielen 
na odkvapových tú rach domov. V staveb- 
níci nájdeme aj tzv. sklený diamantin, čo 
su vysoko ligotavé mikroskopické vločky, 
ktoré sa sypú na este vlhku bieiu matnú 
farbu umělo opticky vytvořeného sněhu 
na kolajisku či dioráme s cielbm imitovat 
jagavý ligot dobré zamrznutých ozaj- 
stných sněhových vločiek Ale pozor: Me- 
nej je viac a přelo „diamantin" sypeme len 
na plochy blízko zraku pozorovatelé, či na 
miesta, kde ich pri večernom osvětlení 
bude odrážať nějaké svietidlof Ak by sme 
to s diamantínom přehnali, mali by sme tu 
nie modelový sneh ale gýč! 

Aby sme nezabudlí; Spomenutá sta- 
vebníca obsahuje aj plastové kanáre 
a kmene zimných opadavých stromo v. 
Najneskor po pročítaní návodu pochopíte, 
že navzdory jednoduchosti spracováva- 
nla obsahu tejto zim nej stavebnice (z vody 
namiešame modelovacíu masu, ktoru 
špachtlou v potřebných vrstvách na- 
nášame do podoby sněhových vrstiev 
a po vyschnutí ju pretrieme přiloženou 
bielou farbou a připadne dozdobíme skle- 
ným diamantínom; 1’adové cencůle přile- 
píme kolmo zvisle například na odkva- 
pové fůry a dodatočne ich zhora 
překryjeme okrajom snehovej vrstvy) zo- 
stane len a len na vás, ako logicky a ši- 
kovné zdoiáte snežen ie na vašom kol'a- 
jísku či dioráme. 

Najlepšim návodom pre nás přitom 
vždy budú zasněžené zimné obrázky z re- 
álu, náš pozorovací talent, představivost 
a modelářská šikovnost. Naprřek tomu si 
záverom neodpustíme ešte zopár drob- 
ných tipov, ktoré móžu pri modelovaní 
zimnej model ověj krajiny pomčcť i vám: 

Kedže na modelovorn kolajisku ne- 
móžu chýbať koláje, tie spodobíme do 
správnej zimnej modeíovej podoby dvorná 
spósobmi; poprvé, ak je na nich čulá pre- 
vádzka, štetcom nanášame trocha bieíej 
farby len medzi pražce. Ak napadol sneh 
až po příchode jediného viaku, na pražce 
medzi koíajnice nalepíme kartónové pá- 
siky, ktoré predtým zvrchu natrieme bielou 
matnou farbou. Rovnako vysoká vrstva 
„snehu“ by mala směrovat aj od vonkajšej 
strany oboch kolajníc do okoiia.,. 


Obr. 6 


i 


Hadové plochy (obr. 7). Rybník, za- 
mrznutý potok, alebo klzisko sa vytvoria 
nalepením modrej priehradnej modelár- 
skej fólie, ktorej okraje sa prekryjú umě- 
lým snehom. Ak náhodou medzičasom 
napadal na lad sneh, fóliu pretrieme zríe- 
denou bielou matnou disperznou farbou. 
Ak máme na kolajisku pokojné tečúci po- 
tok či rieku, postupujeme podobné. Ak je 
to zurčiaci potok, potom pomocou vhod- 
ného priesvitného lepidla z tuby a dotvo- 
říme „zamrznutý vodopád 11 - na modru 
vodnú hladinu rozkvapkáme časf obsah 
tuby, čím imitujme zimným vetrom ála- 
hané vlny... 

Sneh je sice břely, no platí to len 

vtedy, ak nad krajinou svieti zubaté zimné 
slnko. Ak ho prekryjú mraky, sneh zdan- 
livo zmodrie, čo možno na modelovorn 
kolajisku imitovat přidáním štipky modrej 
disperznej farby do bielej. Tento odtieň je 
aktuálny vtedy, ak je naše modelové kola- 
jisko v noci osvětlené, V takomto případe 
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rozhodne použijeme aj spominaný sklený 
diamantín, ktorý nám zabezpečí přítom- 
nost jagajócřch sa vJočiek v snehovej prh 
krývke - vďaka odrazu od funkčných svie- 
tidřeL* 

Ak fúka severák, tvoria sa na jednej 
straně záveje, Inde zas vietor sneh z po- 
vrchu (například vozovky) odveje. Roz- 
hodne si musíte určit směr větra - a snažit' 
sa nanášet sneh na miesta, kam by sneh 
logicky navial - od nárožía domu smeru- 
júceho na sever, až po severnú stranu 
kmeňov stromov. 

Plochy so sklonom nad 60 ° sneh ne- 
udrž ia, preto ho na ne nenanášame; 
vďaka tomu si například skalné masívy 
podržia svoj plastický, snehom nepokrytý 
kamenný vzhiád, ktorý dokresluje sně- 
hová pokrývka íba na miestach so skío- 
nom nižším ako 60°. 

Čestné komunikácie aj v dobré za- 
sneženej modeíovej krajině domodelová- 
vame tak, že pomocou šablony s nerov- 
nou hranou po nich prechádzame v čase, 
kedy je modelová „sněhová 11 vrstva ešte 
vlhká. Prebytočný sneh zhrnutý šablonou 
na okraj vozovky vytvára vierohodné sně- 
hové záveje. 

Snehuliak patří k zimě, preto si ho vy- 
modelujeme z moduritu a najdeme pre 
něho „strategické" miesto, Ludia přitom 
vždy ocenia váš zmysel pre detail! 

Údržba zimného kolajiska je, žiaf, 
nevyhnutná. Aspoň raz za rok celé koía- 
jisko dokonale povysávame, pričom 
miesta, kde sa „sneh" odlúpřf opravíme 
a následné pretrieme čerstvou bielou 
matnou farbou, čím sa odstraní žltnúci ná- 
dych farby starej. Ak diorámu chráníme 
protiprašným sklom, životnost' lánského 
sněhu sa móže bez ujmy predlžiť aj o nie- 
koJko rokov, takže na ono známe príslovie 
„kde tie lánské sněhy sú“ můžete aj po ro- 
kách od poved ať: Predsa na kolajisku! 

//VG. ŠTEFAN ŠTRAUCH 

Foto archív autora a Máňo Štrauch 
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Mikromalba na modeloch 

automobilov 


Aj keď sa anglické slovo tuning už 
dávno stalo súčasťou slovníka i našich 
milovníkov motorizmu, pokial' ide o mo- 
dely automobilov, zdá sa, že ešte vždy 
i ba hladá svoju presnú definicím Potvr- 
denim toho sů aj mikromaí'by na minia- 
túrnych modeloch osobných automobí- 
lov na přiložených obrázkoch, vytvořené 
- uveríte? - dizajnérskou striekacou pis- 
tolou, ktorů mnohí modeláři u nás nazý- 
vajú aj vzduchovým štetcom, Ide skrátka 
o postupné nanášanie zvolených farieb 
na podložku pomocou vopred přemyšle- 
ných a připravených šablón, čo samo 
osebe naznačuje, že ide o náročný pra- 
covny postup, ktorý na prvý raz nemusí 


Novinku roka 2002, model (mierka 1:87) policajného automobilu státu Aljaška 
z ponuky firmy Busch zdobí sice ozdobný pás, tento však výrobca integroval 
na karosériu vozidla iba potlačou 


zvládnut každý. Ak však máte cit pre vec 
a aj trocha talentu... 

Buďme však konkrétní. V katalógoch 
firíem ponúkajúcich modely osobných 
i nákladných automobilov sa z času na 
čas střetáváme s modelmi, ktorých lak 
karosérie zdobia rožne obrazové výjevy, 
fsteže, pre grafika pracujůceho dnes 
s počítačom bude zostavenie takéhoto 
motivu priamo úměrné jeho fantázii a ši- 
kovnosti. Můžeme vás ale uistif, že pri- 
najmenšom pra-predloha tohto modelu 
vystavovaná v čase jeho uvádzania na trh 
(rok 2000) sa takouto výzdobou naozaj 
pýšila, napokon, ak ide například o mo- 
del tahača (či jeho návěsu), takáto výz- 
doba sa už dávno stala dennou praxou - 
přitahuje totiž pozornost a... předává. 
Takže výrobcovia modelu-novínky 
obyčajne na nákladoch prehnane nešet- 
ria a na obale stavebnice vábia nádherné 
pomalbvaným hotovým modelom, hoci 
samotný obsah stavebnice pozostáva len 
z plastových výliskov, Uspejú - najma ak 
spotřebitel' bez reptania prehltne fakt, že 
vzakúpenej stavebnici nenajde ani návod 
na to, ako by sa dal zlepený model po- 
malovat. O atraktívnu malbu na svojom 
„žralokovi ciesť sa teda musí postarat’ 
sám,,. 

Našfastie, už před pátnástimi rokmt sa 
našli medzi modelármi Itakí, ktorých natie 
časy dokonale zmodelované autíčko sice 
nadchlo, no pokial' išlo o firemný finiš, 
zdálo sa im jednoducho nedokonalé. Vý- 
sledek? Ako prvá, zdá sa, začala robit 
svoje „umělecké pokusy vo veíkonV' ně- 
mecká firma Albedo. Nie náhodou. V bez- 
prostrednom susedstve jej sídla (Heilb- 


ronn) v tom čase už vyráběla špičkové au- 
tomobilové modely v mierke 1:87 světo- 
známá firma Herpa z Dietenhofenu. Firma 
Albedo sice neváhala sprvu na „pomalé- 
vanie il svojich miniautomobilov použit ani 
atraktivně samolepky, tento spósob však 
našfastie rýchlo zavrhla: čosi také by si 
predsa dokázal vyrobit aj rmenej nadaný 
zberatelř A následné přešla k systému 
vzduchového štetea, ergo, malej dízajnér- 
skej striekacej pištole, s ktorou svoje pře- 
krásné obrazové motivy pomocou šablón 
vytvárajú aj naslovovzatí umělci - dizajnéri 
a umeleckí maliari. Ako inak, priamo na lak 
skutočného vozidla. 

Po úspěchu firmy Albedo sa k jej 
kšeftu čoskoro přidal celý rad výrobcov 
modelov (nielen v mierke 1:87), pričom 
pracný postup nanášania farieb strieka- 
cou p i štolou cez šablóny nahradila oveía 
lacnejšia ofsetová tlač, Co je klasická 
technologie potlače pomocou najmenej 
štyroch základných farieb (čierna. čer- 
vená, modrá a žitá), ktorých kombináciou 
možno vytvořit akýkoťvek mnohofarebný 
farebný obraz. Je jasné, že tvorba mikro- 
malby na modeloch pomocou malej strie- 
kacej pištole sa preto stala vecou len ma- 
lej skupiny velmi šikovných jednotlivcov. 
Spomedzi nich sa začiatkom nového 
tisícročia v tomto smere vyprofiloval pri- 
najmenšom jeden - s pevným odhodlá- 
ním metodou „vzduchového štetca i: vy- 
rábaf ozajstné zberatelské sólo-šperky, 
ako inak, pre náročných zberatelbv ak- 
ceptujících aj „trocha vyššie ceny", Išlo 
o malú rodinnú firmu Airbrush Direkt 
z německého Hildenu, ktorá na Medziná- 


rodnom hračkárskom a modelářsko m 
veítrhu v Norimbergu v roku 2000 před- 
stavila- okrem iného-sériu modelov po- 
věstného Volkswagene Chrobák (v růz- 
ných mierkachí), z ktorých laku sa na 
člověka usmievala Monalíza, světoznámá 
dáma z parížskej obrazárně Louvre. Is- 
teže, šperky tohto druhu zaujali aj nás. 
Potom, čo sa nám podařilo zadovážif si 
dva z týchto modelov v najmenšej mierke 
1:87 (z produkcie firmy Herpa - išlo 
o osobný automobil VW Polo v červenej 
metalíze s vymalovaným motívom Henky 
(berušky) v životnej velkosti na kapote 
a na predných dverách (aj s plasticky 
zobrazenými kvapkami ligotavej rosyl), 
a o osobný automobil Opel Omega 
s „mystenóznyrrP zobrazením motivu 
slávneho kultového miesta Stonehenge 
z Verkej Británie, museli símě s poletová- 
ním zistit, že firma na původnej adrese už 
neexistuje. Zdá sa, že talentovaný vý- 
robca nádherné pomalovaných automo- 
bilových modelov skrátka ani na medzi- 
národnom trhu napokon predsa len 
neuspeL Tak či onak přiložené obrázky 
navždy potvrdzujú, že so „vzduchovou 
pistolou lí dokážu tí nadanější spomedzi 
nás doslova čarovat’ a vytváraf zberatel- 
ské šperky-originály osobitného druhu. 
Pokial’ si spominam, vzhíadom na prác- 
nosť iba v malých, značné limitovaných 
sériách. Ozaj, nepoznáte niekoho vo svo- 
jom okolí, kto by podobné modelové 
šperky dokázal umělecky stvámovaf aj 
u nás? 

BRANtSLAV KOUBEK 
Foto: Máňo Strauch 




SH krt 


VW Polo firmy Busch zdobené motivom Henky (berušky) 
a rosy v mierke 1:87 (Airbrush Direkt) 


Opel Omega v mierke 1:87 firmy Herpa s motívom 
Stonehenge (Airbrush Direkt) 
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Nejzajímavější články 


Automobily 

Briíish Hacing Motors 
Hasičský Unirnog Sí rvaní 
Taí^a S 1 3 6x0 

Mercedes-Benz S/SS/SSK a SSKL 
NG|l«pš f z auto i nobilových anchivov 
Volvo FH 12 

Bri/iantová sénn modelov aut 

To bol prvý automobil 

Faun 40 .45 a Mercedes Beiv 385Q 

HiKSOl 

Tatra Jamsl Evo lil 
Roadster Wanderer W 2b K 
ležko tahače ze světa > z domova 
Mikrnmalba na modeloch sut 

Figurky 

Pro och tažen! v horkém ledě - 
Němečtí lyžnici 

Funkční modelářství 
I líslOfie motorů O.S.Max 
Motor IRVINF 46 ARC Mk JILHC 
IW-06 U-Trenór 
Pražská liga volných modelu 
Voíhásci v Kalifornií 
Znají ho i v zámoří 
T a vor 'řt 

Onšky nejsou jen na louskání 
Jak jsem reguloval moment vrtule 
Hézedto Capart 
21 in 2-50 

Zlín Z-50 s gumovým pohonem 

Píjkojáčok 

Albatros -53 

Turbočrnefák ň gumovým pohonem 
Fcinmle Holý 

Vystřelo vaci kluzaček Slfi/lik 

Lodě 

Závěr seriálu EX 
Kolesový remorkér Lanna 1 
hod Erzherzog Ferdinand Max 
Osobni Jode na Vltavě 
Jeho Veličenstva led Sankt Georg 
Lehký křižník HMS Belfast 

Minigaterie MM 

Aero L-39 Albatros 
Suchoj Su-7 
MiG-29 

Mil MÍ-24D Hind 


Modelová železnice 

Pný osobní vlak Der Adler 
Novinky 20C2 
Nově vozne CSR 
Elektrická jednotka 425.95 
Modely i iliput vo farbách CŠD 
Hitparáda na dvoch rozchodoch 
Zrna na koíajf&ku 

Ala pomoc začátečníkům 

Látám s RC modely VI 
l etan s RC modely Vil 
Létáni s nc modely VIJI 
Létáni s RC modely IX 
Létáni s HC modely X 
Létáni s RC modely XI 
Létání s RC modely XII Přemet 
[ étání s RC modely Xlll Pád 
Létání s HC modely XIV Sou vrat 
Létání s RC modely XV Výkruř 
i étáni s HC modely XVI pfekrut 
Létáni s RC modely XVII /vrat 


l ibor Putz 
Josef Choreň 
Petr KoJman 
Kare 1 Heřmánek 
Bronislav Koubek 
Jaroslav Vofechovsky 
Branislav Koubo* 
Branislav Koubek 
Ja ros fa v Vořechovský 
Milan Vasko 
Milan Vaška 
Branislav Koubek 
Jaroslav Voíec h o v s ký 
Braní slav Koubek 


tng. Miroslav /ada 

Václav Stejskal 
Václav Stejskal 
Zdeněk Raška 
Ing. M, Chudoba 
MUDr. Josef Hacar 
A.M. Fojtu 
Inu Lubomír Koutný 
ing. Pavel Vysočan 
Irg. Ivo Mikač 
Zdeněk Paska 
Jiří Kalina 
Václav Šorc 1 
Ivu Červenka 
Aíois Siid 
Václav SoreJ 
Koutný Lubomír 
Aíois Rosenbůrg 

Pavel Ponikelský 
Libor Putz 
Tnllar Zdeněk 
Martin Urban 
Zdeněk Toilar 
Martin Urban 


Václav Sort?) 
Václav Sorel 
Václav Žorcl 
Václav Sůre! 


Ing, Štefan Strauch 
Ing, Štefan Strauch 
íng, Stefan Strauch 
Andrej Lany 
Ing, Stefan Strauch 
Ing. Stefan Strauch 
Ing. Štefan Strauch 

Jin Plaček 
Jiří Plaček 
Jiři P/aček 
Jin Plaček 
Jiři Plaček 
J#ři Plaček 
Jiří Plaček 
Jiří Plaček 
Jiří P áček 
Jiří Plaček 
Jiří Plače k 
Jiří P^ček 


7 345 


1 

2 

3 

4 

t 

5 
7 

7 

8 
11 
12 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 
9 

10 

11 

12 


544 

16 
68 
1 18 
182 

46 

220 

342 

324 

383 

548 

616 

7 

61 
I 13 

167 

217 

270 


Papírové modely 

Miniaturní kolos Tatra 813 8x3 
J cop Wiijys MB 

Dvě generace škodovek z papíru 
Vozy F i / papíru 
P-SID Mustang I tamní Yankee 
Papírový vítěz Rallye Pařiž-Dakar 
Dakarská laf ra 2002 
Polsko papírové modely 
Papírové modely mého rnfádf 

Plastikové modely letadel 

Skyruider fenomén válečného nebe 
Skyraider n^ni žádná rejda 
Skyraider pro každého 
V- 1 73 aneb látající lívanec 
Terminátor (Consolidated Oominator 
FA-4 J/F Skyhawk 
FJ 1 FŮRY 
Red Bull má křidla 
AH-64 D i ongbow Apache 
JSf X-32 versus JSF X-35 
Jakovlev Jak -9 
Jak’9 r/OD/K 
Bristol BlenhťiiíM 
Blenheim MPM 
Northrop A- 9 MA 
Jak se žrje s dvaatřicetinami 
RAe Hawk od Fuji mi 
Hawk Red Arrows 
Palubní Goshawk 
Spitfire Mk. Vo Italeri 
Spitfire i AVriky 
Hěficat na první pohled 
F6F-3 1 tolleat 

SAAB 105- nebezpečný agresor 
Suchoj Su-25 UB Frúgfot B 
Nej úspěšnější vírník (Cierva C, 30 ) 
Cierva C 30 aneb skokem do nebes 
Dřevěný zázrak je kovový 
Mi kro versus A-Madel (Jak- 1 ) 

Zveno 

Hemkel Ho-1 12 
Arado Ar 96/ Avia C-2 
Douglas DC-3Dakota 
Bojuj ÍCÍ kaům rvi koní ÍP-51DÍ 
Fighter 51 

Jiskra nikoli nňjžhavějěí fTS- 1 1) 

Fiat G. 55 Centauro 
Aero L 29 H 
Fati Ajnc iV 1/Fi 103i 
Sabrel 

Sabio á la HeHer 
Americká lavíe v Korají 
Suchoj Su-6 AM-42 
MiG-21 

MjG -21 z elektráren 
MíG’21 podle Fu jimi 
MiG-21 jakospárka 
LaGG-3 


Ing. Václav JěKa 

5 

218 

Václav Vopalecký 

5 

250 

Ing. Václav Jirka 

6 

276 

Jiří Molocha 

8 

380 

Ing. Václav Jančata 

10 

491 

Ing. Václav Jirka 

10 

481 

Ing. Václav Jirka 

10 

433 

hg* Václav Jandata 

12 

6M 

Vladr síav Matyskovič 

12 

615 

Václav Hat rf a rit 

2 

80 

Allréd RucJys 

2 

62 

Mariin Salajka 

2 

84 

Mg r. Ivan Víšek 

2 

94 

Ing. Libor Malý 

2 

97 

Michal Koch 

3 

121 

Mariin Dccarli 

3 

123 

Decaríi Martin 

4 

186 

Guryča Vítězslav 

4 

193 

Jiří Ch lebek 

4 

198 


Martin Sa laika 

5 

24 ^ 

Radek Rešťák 

5 

243 

Martu: Salajka 

5 

247 

Cenék Mariin 

5 

248 

Pavel Senk 

5 

254 

Viktor Kučem 

6 

277 

Karel Susa 

6 

286 

Jih Chlebek 

6 

283 

Jiří Ch lebek 

6 

290 

Oldřich Homola 

6 

294 

Alfréd Rudys 

6 

297 

Alfréd Rudys 

6 

JÍM 

Roman Slaier 

6 

305 

Martm Decarli 

7 

334 

Vladimír Běgera 

8 

378 

Jiří Dominac 

6 

395 

Mgr. Ivan Víšek 

8 

396 

Alfréd Rudys 

6 

371 

Ing. Jekl l ibor 

9 

451 


Holásek Mícha í 
Martin Decan 
Ing. Janoušek Mart n 
Ing. Miroslav Zada 
Zdenek Fabík 
AMrétí Rudys 
Jng, Špaček Jaroslav 
Jiří Ch lebek 
Ing, Mařím Janoušek 
Otakar Beneš 
Alfréd Rudys 
Jrri Gh lebek 
Jiří Toman 
Litmr Jekf 
Martin Decaríi 
Martin Decarli 
Otakar Beneš 
mas 


371 
424 
4 76 
528 
582 


Potr Soběslavský 

Poznáváme leteckou techniku 

MossBrschmrtt R1 108 Třuřur 
Douglas A 1 Skyraider 
Fngf.sh Electric Wren 
Gfosíér Gladiátor 
Zíin Z-50 
Hy Baby 
Cierva G.3D 

Švýcarský Morane D 3801 
Ryan NYP 

Pro mladé / staré 

Obka létající puma / balzy 
Vystřely vaci D rahen 
Vyslfelovaci MiG-8 Uíka 


9 461 

f0 502 
10 503 
10 514 

10 4B5 

10 496 

11 537 

11 546 

11 554 

11 563 

12 bm 

12 594 

12 595 

12 602 
12 604 

12 60/ 
12 608 
12 610 
12 6T3 


Ing, Jřirt Moravec 

1 

8 

Martin Salajka 

2 

74 

Martin Salajka 

3 

134 

Martin Sala/ka 

4 

163 

Martin SaFnjka 

5 

228 

Martin Salajka 

6 

281 

Martin Salajka 

8 

391 

Martin Salajka 

9 

440 

Martin Saiajka 

10 

478 

Dr. Jin Mond 

1 

18 

Petr Korbel 

2 

62 

Ing. Jan Moravec; 

3 

114 
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Fairey Rot Gdyně 

Petr Korbel 

6 

266 

JS-2 Sta ím JI 

Vá r: lav Ví 3 \ )ň Incky 

8 

384 

Vystře ovací SAAB 37 Viggen 

VlHífislav Matyskovifc 

8 

362 

!S 3 Stalin sněn Réťnška / oceli 

Mgr Ivan Víšek 

8 

366 

GlOSter Meteor 

Ivo Červenka 

9 

422 

Ki jbelwagon Typo 32 

Václav Vopalecký 

9 

436 

Cjrt ss SC-l Saafrawk 

Petr Korbel 

10 

476 

Pz.K pí w. 754 (r ) ane r.» Mast odont 

Mgr. Ivan Vaček 

9 

444 

Mrlja & ekranop^nem Orijonok 

Petr Korbel 

1 1 

528 

SKOT jak má byl? 

Libo<* Matějka 

9 

446 

Vystřelo vad f 36 Sabre 

Vlád islav Ma t ys k ov ič 

12 

532 

Ghallanger l Mk. 3 

Ing. Miroslav 2ada 

9 

448 

z 




Stáhni nákladní automobil Kfz, 62 

Petr Nenáhlo 

9 

455 

Stavíme funkční modely 




SU-122 

Zdenek Cížinský 

9 

456 

Stavíme turkčn modely I 

HNI)r. Otakar Laušer 

6 

2Ci8 

Somua S-3S 

Mgr. Ivan Visek 

10 

509 

Stavíme f jnkčni modely 2 

RNDr. Otakar 1 aušei 

7 

326 

Panzerkanpfwagen IV Ausf. H 

l ukáš Bucman 

11 

536 

Stavme funkční modely 3 

RNDr, Otakar Laušer 

8 

372 

Dodge M 6 anti-tank 

Václav Vopalecký 

11 

542 

Slavíme funkční muděly 4 

RNDr, Otakar Laušěr 

9 

4j& 

\ kunher Snipe Mk II 

Ing. Miroslav Zad a 

11 

551 

Stavíme funkční Modely 5 

RNDr Otakar 1 aušer 

11 

533 

SdKfy 182 Kbnigs Ti cjor 

Měrek Piu skal 

11 

561 

Staví itie funkční Modely 6 

RNDr, Otakar Lauier 

12 

5ň0 

Sd.K f z. 181 Tiger 1 Ausf. F 

Marek Piu skal 

12 

600 

Vojenská technika 




Vrtulníky 




Kolový transportér SKOT 2 A -7 AR 

Jiří Volech a 

1 

43 

Modelv americké šelmy 

Ing Tomáš Hobzík 

3 

137 

Poslední válečné „Téčko" 

Ing. Karel S mek 

1 

44 

Super PUMA AS 332 V 1 

Jiří Ch lebek 

3 

142 

SKOT versus SKOT 

L«bo r Matějka 

2 

66 

Pum ička 

Manin Salajka 

3 

150 

FÁMO s jeřábem 

Jindřich Štérbáček 

4 

190 

CH-47D Chinook 

Martin Snlajka 

7 

346 

Cromwel 1 Mk. IV 

Mgr Ivan Víšek 

5 

225 

Kamov Ka-50 

Vítězslav Guryča 

8 

398 

M5A1 Stuart Mk VI 

Václavové Kovařík, Borci 

5 

223 





Radiovuz Bod ford QLR 

Ing Miroslav Zad a 

5 

236 

Rakety 




Měrka va 

Vád :i v Vo pa lec ký 

6 

293 

Modely raket a bezpečnosl provozu Alois Rosen ber g 

1 

32 

Centaur C.S. MkJV 

Ing, Miroslav Zadá 

6 

302 

Modely raket a bezpečnost provozu A uls Rosc-iberg 

11 

564 

Píra ha s doprovodem 

Petr Ncnáhlo 

6 

301 

Eagle, ale nikoliv F-15 

Ing. Vratislav Baum 

12 

584 

Pořidte 51 Haifrrak pa ruský 

Mgr Ivan Víšek 

7 

358 

Z praxe pro praxi 




ISU-122S 

Zdeněk CiŽinský 

7 

359 

Determaiizátory a časovače 

Petr Pel roušek 

1 

5 

Montyho karavan No.J- 


jITW 


Na letišti s Rapírem 

Alois Rosen berg 

1 

30 

Leyland Helríever 

Pavel K [tuček 

8 

406 

Kuprextit stále nedoceněný 

Ing. Pavel Marjánek 

11 

559 


LUŽ 2002 

V horské chaié I užanka letos uspořá- 
dali členové SPL Liberec v polovině řijna 
soutěž stavitelů plastikových modelů Ic- 
ladel a bojové techniky. O leteckých ka 
tegoriích jsme psali nedávno v L+ K* tak 
sc podívejme na techniku, V kategorii lisu 
věnované modelům v měřítku 1:35, se 
prosadil staronový mistr CR Petr Brojo 
(KRM Praha 4), který obhájil S Pragou 
V3S PAD prvenství pfod čerstvým vice- 
mistnem Michalem Polikánom (PMK 9b 
Děčín - Ústi nad Labem), který soutěžil 
s modelem tanku M4 Sherman. Jejich 
modely zaujaly rozhodčí i diváky přede- 
vším perfektní povrchovou opravou, pati- 
nováním a stínováním. Jiří Macháček (1 . 
KPM Liberec) coby novic na tomto pofi 
uspěl velmi dobře a získal iřeti příčku 
s modelem středního tanku Pz.Kpfw IV 
12, Modely různých verzí stejného typu 
tanku se objevily na prvních místech ka- 
tegorie lib, v „malé technice" si taktéž zo- 



$ modelem Pz, Kpfw Ausf , F1 vyhrál 
Jan Pavlík z PMK 95 Děčín - Ústí nad 
Labem kategorii „malé techniky " 


pakovaly pořadí nejiepši modely z letoš 
ního mistrovství ÍR, tedy Pz.Kpfw IV Ft 
Jana Pavlíka, Pz.Kpfw IV H Pavla Stech ra 
a třetí opět Jan Pavlík s Pz.Kptw IV F2. 
V podkategoni věnované technice zemi 
Commonwealthu vyhrál s modelem M3 
Scout Michal Pelikán. 



Michal Pelikán (PMK 95 Děčín - Ústí nad 
Labem) získal stňbro modelem tanku M4 
Sherman v měřítku 1:35 


Při vyhlašováni výsledků byl zástupcem 
sponzora vyhlášen držitel CMK finophy, jimž se 
stal Jiří Macháček s modelem Pz. Kpfw IV F2 
a cenu Tamiya Cop získal Mariin Šafránek s mo- 
delem proti letadlové ho tanku Gepard. 

ZF 

Foto Z. Fabik 




Petr Skořepa z Mladé Boleslavi představit v měřítku 1:35 
model traktoru Lanz Butldog s polní kuchyní 


František Kořán (KPM Praha 10) soutěžil s modelem tahače 
SdKfz 1 1, za kterým byla připojena houf nice LeFH 18/36 
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Pro snažěí a přesné objednáni stavebnic použijte, prosím, patřičný kód. 



Junkers Ju87G-1 Sluka 
„Tank Buster 

Vvxoce: Acadenr y, 
měřítko 1:72 

Plástvová stjvebr se 
legencarn no bitěvriho letců nu 
Luftwaffe, Ssoý olastik čiré clily, 
ryti do dlcubky, o>íý a délerý překryt rabíny. obliskavýcn ará ; K, leoidlc. 
Verze: Ju87G 1 y z J SiaíS! G2 iT6 1 3Bi pí o: H&ns-U r d Rudel 
a J J&7G-1 1,/SG i i'35 i MH) Cena 199 Kč 7 299 Sk - kód 10171641 



QV-10D Bionco „Desert Stomf 

Výrobce: Academy, 
něNtko 1:72 
Americky oruzkurrný letOui 
účastnící se operace Poučím 
bouře, jehož první verze létaly íž 
m korci 00. let ve Vioinonu 
Šedý plastik i rý dělený překryt koohy ryti do nlcubky, oof s^vý 
aršík, lepidlo. Verze VMO-2 USMC (výr £55468) AI Zubail/Saudská 
Af ábi e . led e i ■ 1991 a VO M- 1 t J 3 M v J {vy r t . 55395 i A Z j bai 17 Sauo 8 k á 
Arábie, úder 1991 Cena 199 Kč 7 299 Sk kód 101/1660 



Hughes 500MD ASW 

Vyrodce : Acad emy. 
měřítko 1 48 
Jedná z mne na verzí 
ane f ic kó! io v'\iirr k . j 1 no hos 
node 50C, + ento<rál 
v p ' o t ipunc f k o vé : AS W ; 
úpravě Tmavé šedý 
a modrošedý plast i--, 6iý 

ěený kryt kat ny, ryt "do hloubky, obtiskový arš k, ep dlo. 

*yze ‘cha iránská jroliponcíková a předvdočci Par s Air Si 




Cera 150 Kč ; 225 Sk kód 10171645 


F-15C/D Eagle 

Výrobce Academy 
měřítko 1 46 
Sen ová ver /*.» y i m í Íc k é I u t 

slhaclhc letounu, šedý 
p aštik, ótré dělené (Pokryty 
■cabiny, rytí co hloubky, dva 
cbt sxové archy s mnežstv n 
oopisek, lep d o. Verze 
F * 1 6C (výr č 78-0525) 
a F-16D (výr .£.78-0566), oba 

stroje stfjjžiy u i? lad cká stňíící penré ,D riy Dozen 1 . ze sestavy 

18 Křidla PACAF. základna Kaděna AB, Ck nawa. 
Gera 695 Kč / 1045 Sk kód 101/1685 
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Vičko rs Wúllington Mk, IC 

Výrobce: MPM, 
měřítko 1:72 

Plastikový stavebnic© ©gerdárnihc 
Or Iského dvou motorového 
oo r ba p dovřJC 1 ic l&hJ r u 
plastik, óré díly ryti co hloubky, 
obtiskový arch Verze: česká 
31 I perut RAP IKX A/T2561, 
peruť HAF (Y/X96B4) a i uvozé andská 


75 peruí HA- ;AA*V:l 7818), Ona 499 Kó / 749 Sk kód 100772099 



Aero L-39ZA Albatros 

Výrobce: V1PM, 
měřítko 1:46 

Plastiková stavebnice československého dvoums:ného bitevního eluunj 
určeného oro rozšířený zbraňový 
výcv k šedý plas: k, jr skryt kaony 
z aceiátové fólie . ryč do hic j oky, 
r esmové dc il A ky , ob sáhiý 
obliskový arch Veze; L 39ZA 
:«)ř' č, 23341 o) ÍR 1 99?/93 Žatec 
n I99Í/9B Čas lov L 3&ZA ;24 i 31 
ČR - 1994. L-392A : 1 7351 ČSSR 
r, 973 Cera 599 Kč / 399 S< 

kdd l OK-KlOfiř 




riiotiw 



Spojenecká stíhací esa, 

; taktik - lei l inika vzduánýrh doju 2. světové vúl^y ! 

M ke Spick 

^odiubrustic '-til irtcíol letounecn Spojenců a Ljllvia^e 
c op 3r ióne -.ráiin y r M ot uc r i her i D up r o v v lěžfil ■/ í 
ie)vévšicki es Ruy-i Air Force, zem Comnorv/eailhi 
a Spojených suitu amerických 

?tr&n, I f i foiopMohy. Cena 2&8 Kč 7 387 $k 


Bulí je mým druhým pi totem. 

Hoba p : L Sccll 

Vzpcn uy li unikátu kdogm a i dno no 70 stíhacích 

yniedckóho letectva z let drLhé světové války 
na lo.ccké boje ra Jálněřt východě, kce sIcjŽH mirr.o 

ino i li stav ié letny .Létající tygři' 

' 76 stran. & sban íclúpfilDhy. Cena 189 Kč 7 283 Sk 

Hémecká slíhací esa 

R. Tolive8 T J. Co i^aole- 
Obsáh ý [; ř eh eo c ietcícn ^ihaé«th německé 
■ jlh/;aho v období 2, světové války 
278 střen C^na 299 Kč 7 44a Sk 

Vojenská letadla - kapesní encyklopedie, 

Davic Dcrald 

Rop! zontntivní pret led sourasi évo enské leleckó 
lech uky a vý/oro r- víno než ' 50 barevných 
vyofc raze r i a 1 o: oyraí 1 Ir j; Dl iler lové r okresy 
192 Jiřin Conn 299 KČ 7 Sk 


V drátech sténá vítr, 

Duncar Cr nne I Miire 

L>r d 1 ' 1. 1 iické n .noi nr \<z\.or \ nky orhskéh o sttí iac i ? ■ 
pi o:n .1 požděn ve hele slavré elky HAF l 56. 

24 i : lf n 1 Cei iři IM> Kč 7 232 Sk 





OU TAJ*! 

v siewwt 





O létám v Bechyni, 

J i Havel 

Kniha popisu e orpvo/ na jedné / ne význam rč jéícn 
a \ř> ne kui&né ábli zakladen naáeho voier Hkéiio 
Cl oc:va L 1 c 1 iyi . í r \ř l ď ké h s 1 1 j ri a r io v še*: In zái i t k y 
jecnotak v Bochyni umfetěnýdi TskI je ooonacer 
množsivírn lotcy-u í a mbe lbových p ř ohfedj, 
399 sira 1 . Co ia 380 Kč ■ 572 Sk 


Obrněná technika 1944 - 2001 , 

Výroba v Sloven skej r 3 pudl ks 
áioinn Z.jhq. Juraj Zjpko 

LI ze ler iý \ : í tč 1 ©1.! v ". ni 1 ' y \ i j o oř n f: 1 * é :ecř 1 1 1 ky vy t ábé t r é 
1 iřj j zoTi Slcv-onska. ^odro: ivé typy jsou |i ř edsiíiveny 
fotografiemi, popisem a ;edno až čt^P°hiedcvými výk - ssy 
152 síran. Cena 499 Kó ‘ 499 S' 


Na troskách Wellingtonu, 

Ván av Kaboc 

Válečný píibší čs oomoarcovacihc pdo*.a HAl- Václava 
P'ocházKy Fohleo na osady řěch, kleř >í. ocitl 
v uénrec<ém zajc Aalt rtickě čor rcbilé iotogra e 

191 Shau Cepiíi 198 Kó 7 297 Sk 



iiriv cttnt 




s&r 




A na konci byl Tirpite, 

Ah|f \\ Cnnoia 

K » ha zachycuje 6nnc d iíi 7 (Kruió Bomiba^dcvac l o 
velilolsiv RAF v látoc 1 '942 1946 
82 srán Ce ia 149 Kč 7 223 S< 


Válečný denik JG-26 
<1039-1942). 

Donald Caldwell 
Prví 1 C il 352 ©han. Cena 360 Kč 7 468 Sk 

Válečný deník JG 26 ( 1943-1 944) * 

Dn.-ý d l 2BS simn Ce 13 350 Kč/ 455 Sk 


Stíhaéi Luftwaťfe v bitvo o Británii 
(červenec říjen 1940), 

C insš Gross 

Chronologicky razené pfibéhy ně neu <ýd'i piiou i dava ic 
1 a ímavý 1 ji >1 lr:d t in bít vi O Brí:ár ii z r jzných úl' IC 1 atii.lKy 
riohovO čar toL ě foicg al y 1 56 >l'řn i S9 Kč 7 279 Sk 












